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1. Bevezetés

Magyarorszag eurdpai uniés tagsagabol kovetkezd kotelezettsége a kornyezeti zajterhelésnek a
jogszabalyokban leirt médon torténd meghatarozasa és értékelése — a stratégiai zajtérképek elké-
szitése -, valamint a zajterhelés szinten tartasa, illetve mérséklése érdekében végrehajtandé stra-
tégiai intézkedések megfogalmazasa, a zajvédelmi intézkedési tervek osszeallitasa.

2002. junius 25-én fogadta el az Eur6pai Parlament és Tandacs A kdrnyezeti zaj értékelésérél és ke-
zelésérél szolo 2002/49/EK irdnyelvét (END). Az irdnyelv legf6bb eleme és 1ényege a stratégiai zaj-
térképek elkészitése, amelyek segitségével lehet6vé valik az egyes tagallamok lakossagi zajhely-
zetének egységes elvek szerinti feltarasa. A zajtérképeknek be kell mutatniuk az aktuadlis helyze-
tet, a zajterhelési kiiszobérték tullépés mértékét és a lakossag érintettségét. A zajhelyzet tovabbi
értékelése és kezelésének javasolt mddszere a stratégiai zajtérképre épilé - a stratégiai zajtérké-
pezés soran meghatarozott konfliktusos teriiletekre vonatkoz6 - intézkedési tervben kertil rogzi-
tésre.

A zajtérképezéssel kapcsolatos EU feladatok 6tévenkénti litemekben valésulnak meg. Egy litemen
beliil az els6 2-3 év soran folynak az el6készit6 munkalatok, ezt kdvetSen a stratégiai zajtérképek,
majd az intézkedési tervek késziilnek el. A mar korabban vizsgalt létesitmények esetében az el6z6
intézkedési terv osszeallitasa 6ta bekovetkezett valtozasok nyomon kovetésére keriil sor a zajtér-
képek és intézkedési tervek feliilvizsgalataval.

A 2002/49/EK irdnyelvet hazai jogrendbe tltet6 280/2004. (X.20.) Korm. rendelet 1. § (1) a)-c)
pontjai hatarozzak meg a stratégiai zajtérképek és intézkedési tervek készitésével érintett teriile-
teket. Az 1.§ (1) a) pont Budapest és vonzaskorzet - igy tobbek kozott Budaors varos - kozigazga-
tasi teriiletén beliili f6 és egyéb kozlekedési 1étesitményekre, illetve az lizemi létesitményekre vo-
natkozdan irja el§ a zajtérképek és intézkedési tervek elkészitését.

2. Elézmények, feladat meghatarozasa

A kornyezeti zaj értékelésérol és kezelésérol szolé 280/2004. (X. 20.) Korm. rendelet 2017. évi
modositasa értelmében a stratégiai zajtérképek elkészitésének kotelezettje Budapest és vonzas-
korzet, valamint a 100 000-nél tobb lakost varosok esetében a kornyezetvédelemért felel6s mi-
niszter altal kijelolt, az irdnyitasa alatt all6 koltségvetési szerv vagy a tulajdonosi joggyakorlasa
alatt 4116 gazdalkodo szervezet. 2017. jiniusaban a szaktarca vezet6je a Herman Ott6 Intézet Non-
profit Kft.-t jelolte ki a feladatra.

A Hermann Ott6 Intézet Nonprofit Kft. 2018. majusaban a Vibrocomp Kft.-t, az Argon-Geo Kft.-t és
a Geodézia Zrt.-t bizta meg a Budapest és vonzaskorzete stratégiai zajtérképének 2017. évi meg-
ujitasaval. Ezen feladat részeként késziilt el 2018. oktéberében Budadrs varos stratégiai zajtérké-
pének feliilvizsgalata, 2016. évi forgalmi adatok alapjan.

A Pest Megyei Kormanyhivatal Erdi Jarasi Hivatala Kérnyezetvédelmi és Természetvédelmi F6-
osztaly PE-06/KTF/31211-1/2018. szamu levelében jovahagyta Budapest és vonzaskorzete stra-
tégiai zajtérképének 2017. évre vonatkoz6 megujitasat, mivel az megfelel a hatalyos jogszabalyi
el6irasoknak.
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A Budapest és vonzaskorzetéhez tartozo telepiilések - igy Budaors varos - intézkedési tervének
elkészitésére kotelezettje a telepiilés 6nkormanyzata. Budaors Varos Onkormanyzata 2019. mar-
ciusaban bizta meg az Akusztika Mérnoki Iroda Kft.-t Budaors varos kozigazgatasi teriiletére vo-
natkozd 2017. évi stratégiai zajtérképre alapul6 intézkedési terv feliilvizsgalatanak elkészitésével.

Az elkészitett zajtérkép alapjan megallapitast nyert, hogy Budaors kozigazgatasi teriiletén a koz-
uti kozlekedés forgalmabol eredd zaj a legjelentésebb. A vasuti kozlekedésbdl szarmazé zajterhe-
1és joval kisebb teriiletet és kevesebb lakost érint. A zajcsokkentési intézkedési tervet ezért elso-
sorban a kozuti és vasuti kozlekedési forras altal kibocsatott zaj csokkentésére készitettiik.

Annak ellenére, hogy a teleptilésen nem talalhat6 repiil6tér, Budaors varost a teriileti elhelyezke-
désébdl adéddan a Budadrs Repiildtérhez és a Farkashegy Repiil6térhez kapcsolddé 1égikozleke-
dési zaj érinti, ez a zajterhelés azonban nem jelentds.

A varosban nincs IPPC besorolasu ipari lizem, igy nincs lizemi 1étesitmény miikodésébél eredd
zajterhelés.

Jelen dokumentacié tartalmazza Budaors varos stratégiai zajtérképére épiil6 zajvédelmi intézke-
dési tervet, illetve az el6z6 zajtérképezési litem soran elkésziilt zajvédelmi intézkedési terv feliil-
vizsgalatat is. Nemcsak a varos szamara javasolt intézkedéseket mutatjuk be, hanem az orszagos
tervekben, a varos zajterhelésére hatassal 1év6 tovabbi fejlesztésekkel is foglalkozunk.

3. Jogszabalyi hattér

Az EU 2002-ben fogadta el azt az irdnyelvet, ami stratégiai zajtérképek és ezeken alapulé zajvé-
delmi intézkedési tervek készitését irja el6:

- Eurépai Parlament és Tanacs 2002 /49/EK iranyelve a kornyezeti zaj értékelésérdl és ke-
zelésérol.

A fenti iranyelv rendelkezéseinek hazai jogrendbe torténd atiiltetése a kovetkezd jogszabalyokkal
valosult meg:

- akornyezet védelmének altalanos szabalyairol sz6l6 1995. évi LIII. torvény,

- akornyezeti zaj értékelésérdl és kezelésérdl szolé 280/2004. (X. 20.) Korm. rendelet,

- astratégiai zajtérképek, valamint az intézkedési tervek készitésének részletes szabalyai-
rél sz616 25/2004. (XII. 20.) KvVM rendelet.

Az intézkedési terv készitése soran figyelembe vett egyéb dokumentumok:

- Budadrs varos telepiilésfejlesztési koncepcio, integralt telepiilésfejlesztési stratégia
(2017),

- Budadrs varos Kornyezeti allapota (2015),

- Budadrs varos telepiilési kornyezetvédelmi programja 2013-2018 (2013),

- Budaérs Varos Helyi Epitési Szabalyzatarél sz616 24/2014. (IX. 29.) 6nkormanyzati ren-
delete egységes szerkezetbe foglalt szovege.
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4. Zaj egészségkarosito hatasa

A kellemetlen, vagy zavard hangot zajnak nevezziik, ami jellegzetes, tobbnyire nem kivanatos ur-
banizacids artalom, az élet velejardja, azonban a felesleges zajkeltést meg kell sziintetni, vagy leg-
alabbis csokkenteni kell.

A hang zavar6 hatisa - a WHO 4altal elfogadott meghatarozas szerint - a szervezet morfoldgiai és
fiziologiai valtozasa, amely funkciondlis teljesitménynek vagy a jarulékos stressz hatasok vagy
mas kornyezeti jelenségek kompenzalasanak képességében valé romlasaban mutatkozik.

A zajszennyezés specifikus egészségkarosito hatasai a kovetkezdk:

a zaj altal okozott hallaskarosodas

- abeszédkommunikaci6 akadalyozasa

- apihenés és alvas zavarasa

- apszichofizikai és a mentalis egészségre és teljesitményre gyakorolt hatasok

- aszocialis magatartasunkra valé hatasa.

., Zavaro zaj- L.
N Egészségre gyakorolt . - Vonatkoztatasi
Kornyezet hatasok szint mértéke id6 [6ra]
Laeq [dB(A)]

Lakétertilet - kiils6| Komoly kellemetlen ér- 55 16
zajterhelés zés, nappal és este

Komoly kellemetlen ér- 50 16

zés, nappal és este
Lakhely, beltér Beszéd érthet6ség és 35 16
Bels6 halészobak mérsékelt kellemetlen
érzés, nappal és este
Alvas zavarasa, éjjel 30 8
Iskolai  osztalyter-| Beszéd érthetdség infor-
mek és 6vodak, bol-| macidnyerés zavarasa, 35 tanitas alatt
cs6dék beltere lizenetkozlés zavarasa
Ovodai, bolesodei ha- Alvas zavarasa 30 alvasidé
16szobak, beltér
Is,kola, jatszotér, kiil- Kelle"me”tlen érzés, 55 jaték kozben
tér (kiils6 forras)
Kérhaz, Kkorterem,| Alvaszavarasa, éjjel 30 8
beltér Alvas zavarasa, nappal 30 16
és este

Ipari, kereskedelmi
bevasarlo és kozleke- - .
dési teriiletek, bel- és Hallaskarosulas 70 24
kiiltér

1. tablazat Zavaro zajszintek tdjékoztato értékei (az Egészségiigyi Vildgszervezet jelentése alapjdan)
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Zajhatdsra specidlisan érzékeny intézmények

Bolcs6dék, ovodak és iskolak kornyezetében a kritikus zajhatasok: a beszéd zavarasa, az infor-
maciovesztés (pl. megértés, olvasas elsajatitasa), lizenetkozlés zavarasa és kellemetlen érzés kel-
tése. Az osztalytermekben, szdban kozolt izenetek meghalldsa és megértése érdekében a hattér
zajszintje nem haladhatja meg a 35 dB(A) értéket a tanitasi id6 alatt. Hallaskarosult gyermekek
esetében még alacsonyabb hangnyomasszint sziikséges. Kiils6 jatszoterek esetében a kiilsé forra-
sokbol ered6 zaj hangnyomadsszintje ne haladja meg az 55 dB(A) értéket.

Koérhazakban a legtobb helyen a kritikus hatasok: az alvas zavarasa, kellemetlenségek és a kom-
munikacié hatrdnyos befolyasolasa, ideértve a figyelmeztetd jelekét is. Az éjszaka folyaméan a
hangesemények értéke belsé térben jo, ha nem haladja meg a 40 dB(A)-t. Mivel a betegek kevésbé
tlirik a stresszt, a legtobb helyiségben, ahol a betegeket kezelik vagy megfigyelik, az egyenértékii
hangnyomasszint nem haladhatja meg a 35 dB(A) értéket. Az intenziv osztalyokon kiilonds figyel-
met kell forditani a hangnyomasszintekre.

Zaj okozta alvdszavar

Az alvaszavar a leglényegesebb kornyezeti zajhatas. A nyugodt alvds nem csupan a napi faradal-
mak kipihenéséhez, hanem a test egészséges miikodéséhez is nélkiilozhetetlen.

Az alvaszavar leggyakoribb formai:

- azelalvas nehézsége (megnovekedett elalvasi id6)

- felébredés, vagy tul korai megébredés

- valtozas az alvas fazisainak szabalyossagaban vagy mélységében

- testhelyzet-valtozasok megnovekedett szama

- jarulékos fizioldgiai hatasok: megnovekedett vérnyomas, valtozas a szivritmusban, esetleg
arythmia, névekv6 pulzusamplitidd, erek 6sszehtizédasa, 1égzésritmus valtozasa, stb.

Az alvas kozben atélt zajterhelésnek masodlagos vagy utéhatdsai pl. az alvads minéségének negativ
megitélése, megnovekedett faradsagérzet, nyomott hangulat vagy kozérzet, ingerlékenység, le-
csokkent teljesitmény.

Ejszakai zaj

Ao Zaj hatasa az alvasra
erossége

<30dB Bar a zajérzékenység egyénileg eltérd, a 30 dB-nél kisebb erejli zaj esetén alta-
laban nem észlelhet6 jelentds biolégiai hatas. Ez nem is meglepd, hiszen ez
nagyjabol a suttogas hangerejének felel meg.

30-40dB |40 dB ahangereje egy csendes beszélgetésnek, vagy példaul egy halk madarcsi-
csergésnek. Illyen erésségli zaj esetén mar tobbféle enyhe hatas megfigyelhet6:
alvas kdzbeni mozgasok, felébredés, zavart pihenés. A legérzékenyebbek a gye-
rekek, az idésebbek és a kronikus betegségben szenveddk.

40 - 55dB |Az55 dB egyenértéki egy kavéf6zo vagy egy elhaladé autd hangjaval. Azokndl,
akik ekkora zajnak vannak éjjelente kitéve, mar egyértelmiien kimutathatdék a
karos egészségi hatasok, kiillondsen a legérzékenyebbek korében.

>55dB 55 dB felett kezd6dnek a jol hallhaté hangok, 70 dB felett pedig a mar idegesitd,
kellemetlen zajok, példaul a porszivo, a teherforgalom, vagy egy zajos étterem
zaja. Ezek a zajok mar fokozottan veszélyeztetik az egészséget, a sulyos alvas-
zavarokon tul megnovelik a sziv- és érrendszeri betegségek kockazatat is.

2. tablazat Az éjszakai zajhatdsok alvdszavaré hatdsai (az Egészségiigyi Vilagszervezet jelentése alapjdn)
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A j6 alvashoz a szoban beliili zajszint nem 1épheti til a 45 dB értéket éjszakanként 10-15-nél tobb-
SzOr.

Az alvaszavar elkeriilésére a folyamatos zajszint nem lépheti at a 30 dB(A) szoban beliili értéket.
Ha a zaj nem folytonos, a j6 alvashoz a szoban beliili zajszint nem lépheti tul a 45 dB értéket éjsza-
kanként 10-15-nél tobbszor. Erzékeny esetekben, veszélyeztetett személyek esetén szigoribb ko-
vetelményekre van sziikség.

5. A zajcsokkentés altalanos lehetoségei

Az intézkedési terv készitése soran a hatékony zajcsokkentést célz6 intézkedéseket egyiittesen
kell, illetve a lehet6ségek mérlegelésével célszeri figyelembe venni.

A 25/2004. (XII. 20.) KvVM rendelet 10. § (2) pontja szerint a lehetséges zajcsokkentési intézke-
dések az alabbi hat csoportba sorolhaték:

- forgalomtervezés,

- teriilethasznalati tervezés,

- miszaki intézkedések a zajforrasoknadl,

- csendesebb zajforrasok kivalasztasa,

- azaj csokkentése terjedés kozben,

- szabalyozasi vagy gazdasagi intézkedések, 6sztonzok.

A 25/2004. (XII. 20.) KvVM rendelet 10. § (4) pontja alapjan a zajforrasonként kiilondsen az aldbbi
zajcsOkkentést célzo intézkedéseket kell alkalmazni:

a) Kozuti kozlekedés tekintetében:
- aforgalomstiriiség csokkentése,
- anehézjarmiivek részaranyanak csokkentése,
- sebességkorlatozas, forgalomcsillapitas,
- ajarmipark felujitasa,
- az utburkolat cseréje.

b) Vasuti kozlekedés tekintetében:
- asin és a kerék érdességének csokkentése,
- sebességkorlatozas,
- akerekek drnyékolasa, a felfliggesztés optimalizalasa,
- apalya optimalizalasa és csillapitasa,
- avaganyok alépitményeinek megvalasztasa,
- ajarmivek fejlesztése,
- azaerodinamikai zaj csokkentése.

Budaors teriiletén a kovetkezd teriileteken lehet zajcsokkentést eredményezé intézkedéseket
végrehajtani:

A kozuti kozlekedés okozta zajterhelés lehetséges csokkentési intézkedései

Uthalozat fejlesztés
- az 1. sz. féut tehermentesitése és rekonstrukcioja,
- kozuthalézatok csomoépontjainak korforgalmui csomdpontta torténd atépitése,
- 1j ajtopalya lehajté 1étesitése,
- az atmend forgalom 0j halézati elemeken valé elterelése, elvezetése,
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- ahelyi és az atmend forgalom szétvalasztasa, az &tmend forgalom kivonasa a varos belsd
és lakoteriileteirdl,

- 0j atkotd utak megépitése,

- kerékparos uthalozat fejlesztése.

Forgalomtervezés, forgaloms(riiség csokkentése
- ajelz6lampak 6sszehangolt szabalyozasa, forgalomtdl fliggd szabalyozasa, éjszakai kikap-
csolasa (villogo sargara allitasa),
- atomegkozlekedés fejlesztése, P+R parkoldk létrehozasa,
- el6varosi kozforgalmu kozlekedés fejlesztése,
- (napszakfiigg6 id6szakos) forgalomelterelés.

Sebességkorlatozas/forgalomcsillapitas
- 30 km/h sebességkorlatozasu dvezetek létrehozasa,
- akozuti forgalom (bizonyos jarm{ifajtak) sebességének korlatozasa,
- asebességtullépések visszaszoritasa,
- forgalomcsillapitott zo6nak kijelolése (gyalogos z6na, laké és pihen6zona),
- az utvonalvezetésének attervezése, forgalomcsillapito szigetek elhelyezése.

Jarmfpark feltjitasa
- kisebb zajkibocsatasu autébuszok (pl. hibrid) beszerzése.

Utburkolat cseréje
- alacsonyzaju koporéteg hasznalata,
- zajelnyeld koporéteg alkalmazasa,
- razo savok megsziintetése,
- felesleges zajkeltdk keriilése.

A vasuti kozlekedés okozta zajterhelés lehetséges csokkentési intézkedései

Forgalomtervezés:
- sebességkorlatozas.

Teriilethasznalat-tervezés
- védoétavolsagok alkalmazasa,
- épiiletek arnyékol6 hatasanak kihasznalasa,
- védendd homlokzatok tajolasa.

Miiszaki intézkedések a zajforrasoknal
- asin és a kerék érdességének csokkentése,
- apalya optimalizalasa, alépitmények megvalasztasa,
- apalya allapotanak javitasa, sinkoszoriilés,
- mianyag féktuskok alkalmazasa,
- az acél hidszerkezeteken hangelnyel6k, beagyazott sinek, alkalmazasa, ill. burkolt hidak
alkalmazasa.

Csendesebb zajforrasok kivalasztasa és el6nyben részesitése
- jarmtallomany fejlesztése,
- aerodinamikus zaj csokkentése.

Mind a kozuti, mind a vasuti k6zlekedés okozta zajterhelés lehetséges cs6kkentési intézkedései
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Zajarnyékolas

- akusztikailag semleges épiiletek felhasznalasa zajarnyékolasra,

- éplletek kozotti, a zajterjedést elGsegitd szabad terek utdlagos lezarasa,

- puffer épiiletek beiktatasa,

- zart épiilettdombok, bels6 udvarok, csendes lak6oldalak kialakitasa,

- azerkélyeket és balkonokat uigy kell kialakitani, hogy elkertiljék a nemkivanatos hangvisz-
szaverddéseket,

- alakdszobak zajszempontu elrendezése épiileten beliil agy, hogy a lakészobak a csendes
iranyba nézzenek,

- novénysav telepitése (annak ellenére, hogy varoson beliili zajcs6kkentd hatdsa minimalis,
a varosban él8k szubjektiv hangérzetére kedvezd hatast gyakorol)

- meglévd zajarnyékolok feltjitasa

- 0j zajarnyékolé falak elhelyezése.

Passziv akusztikai védelem
- azépiilet nyilaszarék hangszigetelésének megerdsitése.

Lehetséges telepiilésrendezési intézkedések

A telepiilésrendezés, valamint a varosfejlesztés soran arra kell torekedni, hogy a kiillonboz6 fel-
hasznalasu teriileteket és létesitményeket minél kisebb mértékben terhelje a mas teriiletekrol,
létesitményektdl szarmazé zaj. A védendd teriiletek (lakoteriiletek) megfeleld kialakitasanal, il-
letve az ipari zéna kijel6lésénél az aldbbi szempontokat kell figyelembe venni:

- a féforgalmi utak és vasutak mentén a lakoteriilet és az Ut és vasut kozott vegyes vagy
gazdasagi teriilethasznalat kijeldlése javasolt, esetleg egyéb épiilettel torténd zajarnyéko-
las megvaldsitasa javasolt,

- célszer( az Ut és a lakdépiiletek kozé 2-3 emeletes raktar, szolgaltatd, kereskedelmi l1éte-
sitmény elhelyezése,

- kozlekedési rendszerhez igazitott telepiiléstervezés (f6forgalmi utaktdl és vasutaktol vé-
do6tavolsag betartasa stb.),

- az épitési terlileteket oly mddon kell kijel6lni, hogy a kozlekedés ne névekedjen indoko-
latlanul,

- az iparteriiletek és szolgaltato 1étesitmények a helykozi kozlekedési és fékozlekedési ut-
vonalakhoz viszonyitott kedvezd elhelyezkedése.

6. Az intézkedési tervre vonatkozo eloirasok

Az ,intézkedési terv” kifejezés a kdrnyezeti zajjal kapcsolatos problémak és hatasok kezelésére
kidolgozott tervet jelenti, amely magaban foglalja a zaj sziikség szerinti csokkentését. Az intézke-
dések alapjat, a stratégiai kiiszobérték tullépés mértéke, valamint az érintett lakosok szama je-
lenti.

Az intézkedési terv tartalmi kovetelményeit a 280/2004. (X. 20.) Korm. rendelet 5. sz. melléklete,
arészletes szabalyokat a 25/2004. (XII. 20.) KvVM rendelet 10.§. tartalmazza.

Budaors varos teriiletén nincs kijelolt csendes teriilet, sem kiilonleges szempontok alapjan zajtél
fokozottan védendo vagy védelemre szant teriilet.
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A 280/2004. (X. 20.) Korm. rendelet alapjan az intézkedési tervben 5 évnél nem hosszabb hatar-
id6t tartalmazé zajcsokkentési vagy mas, a zaj elleni védelmet célzé miiszaki, szervezési, telepii-
lésrendezési megoldasokat és egyéb intézkedéseket rangsorolva kell meghatarozni azokban az
esetekben, amikor a zajjellemz&k a zajtol védendd vagy védelemre szant teriileteken a kovetkezd
stratégiai kiiszobértékeket meghaladjak:

- lizemi létesitmény esetén Lgen = 56 dB, Lgje = 50 dB,
- kozlekedési zajforras esetén Lgen = 73 dB, Lgjer = 65 dB.

A 280/2004. (X. 20.) Korm. rendelet alapjan az intézkedési tervben 10 évnél nem hosszabb hatar-
id6t tartalmazé zajcsokkentési vagy mas, a zaj elleni védelmet célzé miiszaki, szervezési, telepii-
lésrendezési megoldasokat és egyéb intézkedéseket rangsorolva kell meghatarozni azokban az
esetekben, amikor a zajjellemzdék a zajtél védendd vagy védelemre szant teriileteken a kovetkezd
stratégiai kiiszobértékeket meghaladjak:

- lizemi létesitmény esetén Lgen = 46 dB, Lgjer = 40 dB,
- kozlekedési zajforras esetén Lgen = 63 dB, Lgjer = 55 dB.

Az intézkedési terv csak akkor lehet eredményes, amennyiben az a kozlekedésfejlesztési tervvel,
kornyezetvédelmi, varosrendezési, telepiilésszerkezeti tervvel 6sszhangban van, és annak intéz-
kedéseit, lehetdségeit, célkitiizéseit figyelembe veszi. Ez azt is jelenti, hogy az intézkedési tervet
csak Budaors fejlesztési terveinek ismeretében lehet elkésziteni, ill. a varosi és egyéb tervek ké-
szitésénél figyelembe kell venni a zajvédelem célkitlizéseit. A zajforrasnal elvégzett, megel6zést
célz6 zajcsokkentési intézkedések az intézkedési tervben els6bbséget kell, hogy kapjanak.

Az intézkedési terv nem csak egy specialis szaktertilet — a kdrnyezeti zaj- és rezgésvédelem - fel-
adata és kotelezettsége, hanem egy igen szertedgazoé egyiittmiikodést, sokszerepl6s egyiittgondol-
kodast igényl6 szakmai feladat. Ennek megfelel6en a hatékony zajcsokkentés tobb szakteriilet
(kornyezetvédelmi, urbanisztikai, épitémérnoki, kozlekedésmérnoki, stb.) egylittmiikodését
varja el és feltételezi.

7. A szamitasba vett zajforrasok leirasa

A jogszabalyi kovetelményeknek megfelel6en a stratégiai zajtérképek Budaors varos kozigazga-
tasi teriiletén 1évé alabbi zajforras csoportokra késziilt el:

- kozuti forgalom
- vasuti forgalom
- légi kozlekedés

A varosban IPPC besorolasu tizemi létesitmény jelenleg nem miikodik.

7.1. Kozuti forgalom

Budaors kozigazgatasi tertiletére elkészitett stratégiai zajtérkép az aldbbi nagyforgalmu kozutak,
valamint a kiilon jogszabaly szerinti - a kiszolgald utak és atmend forgalom nélkiili utak kivételé-
vel - egyéb kozutakat vette szamitasba:

- M1-M7 autépalya k6zos szakasza
- M1 autdpalya
- 1. sz els6rendd féut (Budapesti ut, Szabadsag ut)
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- 8102 jelli 6sszekotéut (Gyar utca)

- Szabadsag ut

- Baross utca

- Szivarvany utca

- 8105 jelli 6sszekotd ut (Sport utca)

- Bretzfeld utca

- Kisfaludy utca

- Pet6fi Sandor utca

- Kossuth Lajos utca

- Nefelejcs utca

- 81101 jeld bekoté ut (Karoly kiraly utca, Kinizsi utca, Repiil6téri ut, Vasut utca)

- Kinizsi ut

- Kamaraerdei at. A Kamaraerdei Ut jelentds szakaszon Budapest XI. keriilet kozigazgatasi
tertiletén talalhatd, csak rovidebb szakasza érinti Budaors tertiletét. Ettdl fliggetleniil a
kozuti kozlekedési zajjal érintett teriilet f6ként Budaodrs kozigazgatasi teriiletére esik.

A kozuti forgalmi adatok el6allitasa forgalmi modell segitségével tortént, keresztmetszeti és cso-
méponti forgalomszamlalassal meghatarozott forgalomnagysag (ANF) alapjan. A kézuti jarmiivek
besorolasa harom akusztikai jarm{ikategoériaba tortént. Az utburkolatok kopdréteg szerinti beso-
valé minéségd, a ,,B”, ,,C” és ,D” kategdridkat 6sszevonva kézepes vagy atlagos mindségii és az E”
kategoria rossz mindségii burkolat. A sebességviszonyok esetében az egyes Utszakaszokra a kiilon
jogszabalyban el6irt megengedett sebességeket vonatkoztatta a zajtérképet készit6 szakértd. Zaj-
arnyékolo létesitmények talalhatoak az M1-M7 kézos autdpalya szakasz mentén, az M1 autépalya
mentén, és a Karolyi kirdly utca M1-M7 autdpalya feletti korforgalomban.

7.2. Vasiuti forgalom

Budaors varos kozigazgatasi teriiletén beliil halad keresztiil az 1. sz. Budapest-Gy6r vastutvonal. A
2016. évi vasuti forgalmi adatokat a rendeletnek megfelelé napszaki bontasban a MAV Zrt. szol-
galtatta.

7.3. Légi kozlekedési forgalom

Annak ellenére, hogy Budadrson nem talalhato repiil6tér, a varost teriileti elhelyezkedéséb6l ado-
doan a Budaorsi és a Farkashegyi repiil6térhez kapcsolédé 1égikozlekedési zaj érinti.

A Budaoérsi repiilétér az elnevezése ellenére Budapest XI. keriilet kdzigazgatasi teriiletén, az Orsod
varosrészben helyezkedik el, a teriiletfoglalas szempontjabdl nem tartozik Budaors Varos tertile-
téhez annak ellenére, hogy kozvetleniil Budapest XI. keriilet és Budaors hataran talalhato. A repii-
16tér elhelyezkedését a telepiiléshatarokkal az 1. abran szemléltetjiik.

7.4. IPPC besorolasu iizemi létesitmények

Budaors varos kozigazgatasi teriiletén beliil nem talalhat6 egységes kornyezethasznalati enge-
délykoteles, azaz IPPC besorolasu tizemi létesitmény.
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7.5. Egyéb zajforrasok

A Budaors Varos kozigazgatasi teriiletén taldlhato 16terek a tevékenység és a zajforras jellemzdi
miatt jelentds zajkibocsatassal miikodnek. A 16terek a stratégiai zajtérképek és az intézkedési ter-
vek készitésére vonatkozo6 kiilon jogszabaly alapjan nem tartoznak a zajtérképezés, illetve az in-
tézkedési tervkészités kotelezettség hatalya ala, igy értelemszerilien azok nem jelennek meg a
stratégiai zajtérképeken.

Azonban nem lehet eltekinteni att6l, hogy a 16terektdl szarmazo zaj kezelése kiilon feladatot jelent
a telepiilés szdmara, a napjainkra kialakult zajhelyzet kezelése elsédlegesen telepiilésrendezési
eszkozokkel lehetséges. Ebben a vonatkozasban a telepiilésrendezés el6térbe helyezését ta-
masztja al3, hogy a l1ovészetektdl szarmazo zaj csokkentése miiszaki eszkdzokkel nehézkesen, va-
lamint a legtobb esetben csak jelentds pénziigyi raforditas aran valdsithaté meg. Lotereken a mii-
szaki zajcsokkentés, illetve a tevékenység zajszempontu szabalyozasa a l16vészetek olyan mértéki
korlatozasaval jarhat, ami a tevékenység szempontjab6l nem tdmogatott.

Attol fiiggetlenti], hogy a l6terek vonatkozasaban a telepiilés 6nkormanyzatanak az intézkedési
tervben megjelend kotelezettsége nincs, javasolhaté a kérnyezeti zaj kezelésére, valamint a tele-
piilésrendezési eszk6zok mddositasara iranyulé dontéseknél, a telepiilésen a zajterheléssel érin-
tett lakossag szamanak csokkentése érdekében a l6terek, illetve a 16terektdl szarmazo kdrnyezeti
zajterhelés figyelembevétele.
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8. Stratégiai zajtérképezés eredményeinek 6sszefoglalasa
8.1. Kozut
Az egész napi zajterhelés (Lgen) értékelése

Budaors varos lakédépiileteit nem ér kiilonosen magas a zajterhelés (Lgen > 75 dB).
Nagyon magas a zajterhelés (Lgen = 70-75 dB)

- Kdaroly kiraly u. (Csata u, - M1-hez kozeli korforgalom) 1 db lakééptilet
- Budapesti ut (Aradi u. - Atlés u.)

- Bazsalikom u. 1 db lakéépiilet

- Kamaraerdei ut (Kolozsvari u. - Kassai u.) 1 db lakéépiilet

- Felleg u. 1 db lakdépiilet

kérnyezetében.
Magas a zajterhelés (Lgen = 65-70 dB)

- Budapesti ut

- Csatau.

- Ady Endre u. (Csata u. - Baross u.) néhany lakéépiilet

- Arokkoz

- Torokbalinti u. (Forras u. - Csata u.)

- Széles u. és a Munkdacsy u. kozotti néhany

- Szabadsag ut (Kokorcsin u. - Gyar u.)

- Gyar u. (Gabor Dénes krt. - Kiiltertilet) 2 db lakdépiilet

- Petdfi Sandor u. néhany lakéépiilet

- Petd6fi Sandor és a Baross u. keresztez6dése

- Aradi u. (Felleg u. - Fészek u.)

- Fellegu.

- Bretzfeld u. 3 db lakéépiilet

- Kamaraerdei ut (Kismartoni u. - Nadas u.)

- Muskatli u. a Rézvirag u. és a Bazsardzsa u. kozott néhany lakéépiilet
- Kokércsin u. és az Arok u. kozétt néhany lakéépiilet

- Kikelet u. és az M1-es autdpalya kozotti néhany lakdépiilet
- Malomdiilé mellékutcaja 1 db lakdépiilet

- Karoly kiraly u. (Csata u. Baross u.) néhany lakéépiilet

- Szabadsag ut (Arpad u. - Templom tér) néhany

lakéépiilet kornyezetében.

Az éjszakai iddszak zajterhelésének (L) Kiiszobértékhez viszonyitott értékelése

Ejjel 10 dB feletti konfliktus nincs egyetlen budaérsi lakéépiiletnél sem.

Ejjel 5-10 dB kozotti konfliktus van szamos épiilet kérnyezetében, igy
- Budapesti tt (Aradi u. - Atlés u.)
- Karoly kirdly u. (Csata u, - M1-hez kozeli kdrforgalom)
- Bazsalikom u. 2 db lakéépiilet
- Bazsarézsa u. 1 db lakéépiilet
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- Kamaraerdei ut (Kismartoni u. - Nadas u.).
Ejjel 0-5 dB kozotti konfliktus van szamos épiilet kdrnyezetében, igy

- Budapesti ut

-  Csatau.

- Toérokbalinti u. (Forras u. - Csata u.)

- Kikelet u. és az M1-es autopalya kozotti néhany lakéépiilet

- Foveny u. és a Felleg u. kozott néhany lakdépiilet

- Aradi u. (Felleg u. - Fészek u.)

- Budafoki u. és az Aradi u. kozott néhany lakdépilet

- Karoly kiraly u. néhany lakéépiilete

- Karoly kiraly u. és az Ady Endre u. kozo6tt néhany lakdépiilet
- Pet6fi Sandor u. lakéépiileteinek jelentds részénél

- Széles u. és a Pet6fi Sandor u. kdzott néhany lakdépiilet

- Kokorcesin u. és az Arok u. kozott néhany lakéépiilet

- Baross u. (Arok u. - Puskas Tivadar u.)

- Muskatli u. a Rézvirag u. és a Bazsaro6zsa u. kozott néhany lakdépiilet
- Szabadsag ut (Budapesti at - Gyar u.)

- Gyar u. (Gabor Dénes krt. - Kiiltertilet) 2 db lakdépiilet

- Baross u. (Sport u. - Komaromi u.)

- Malomdiilé mellékutcdjanak 1 db lakéépiilete

- Bretzfeld u. 2 db lakéépiilet

- Baross u. (Szivarvany u. - Ifjisag u.) mentén.

Erintettség értékelése

Az érintettségi szam megmutatja azon személyek becsiilt 1étszamat, akik olyan lakédépiiletekben
élnek, ahol a legzajosabb homlokzatot ér6 zajterhelés 4 m-rel a talajszint folott a 3. tablazat vala-
melyik savjaiba esik.

Megjegyzés:

A stratégiai zajtérkép elkészitésére vonatkozd kiilon jogszabalyban el6irtak szerint szamitva, az
érintettségi szam meghatarozasanal minden egyes épiilet a legzajosabb homlokzat szerinti savba
esik. Nyilvanvalo, hogy azok a lakosok, akik az épiilet nem zajforras felé néz6 oldalan laknak ke-
vésbé érintettek, jelen rendelet szerinti érintettségi szam a tényleges helyzetet bizonyos mérték-
ben tilbecsléssel hatarozza meg. Az érintettségi adatok a 3. tablazatban lathatok.

Zajszint- Lden
tarto- Erintett Lakoéépiiletek [Ovodak, bolcs6]  Iskolak Kérhazak
many | lakosok szama szama dék szama* szama* szama
[dB] 2011 | 2016 | 2011 | 2016 | 2011 | 2016 | 2011 | 2016 | 2011 | 2016
55-60 6800 | 8600 | 1519 | 1582 3 2 5 5 0 1
60-65 4200 | 5100 881 905 2 3 4 4 0 0
65-70 1100 | 1000 219 221 0 0 0 0 0 0
70-75 0 100 4 17 0 0 0 0 0 0
>75 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Zajszint- Lejjer

tarto- Erintett Lakéépiiletek [Ovodak, bolcsé{  Iskolak Kérhazak
many | lakosok szama szama dék szama* szama* szama

[dB] 2011 | 2016 | 2011 | 2016 | 2011 | 2016 | 2011 | 2016 | 2011 | 2016
50-55 5000 | 5700 | 1025 | 970 4 3 5 4 0 0
55-60 1300 | 1900 290 335 0 1 0 0 0 0
60-65 200 300 32 63 0 0 0 0 0 0
65-70 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
>70 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

3. tablazat: A kézuti forgalom érintettsége 2011. és 2016. évekre Lden €s Lejier 2ajjellemzére (*: éjjel az
érintettség nem jelent konfliktust)

2016. évben nappal 55 dB feletti zajszinttel érintett lakossag 14800 6, éjszaka 50 dB feletti zaj-
szinttel érintett lakossag 7900 f6.

Budaors lakososainak szama 2011. évben 29605 f6 (forras: Magyarorszag kozigazgatasi helynév-
konyve 2012. januar 1.), 2016. évben pedig 28677 {6 (forras: Magyarorszag kozigazgatasi hely-
névkonyve 2017. januar 1.).

A 2011. évi stratégiai zajtérkép érintettség szamitasaval 6sszehasonlitva a 2016. évi érintettségi
adatokat, megallapithat6, hogy nappal 55 dB feletti zajterheléssel érintett lakosok szama 2700
fével novekedett, éjjel 50 dB feletti zajterheléssel érintett lakosok szama pedig 1400 f6vel nove-
kedett. Az érintettség ezen eredményei alapjan kijelenthetd, hogy az Lgen = 55 dB értéknél nagyobb
zajterhelésnek kitett budaorsi lakosok szdma nappal 11 %-kal, mig éjjel Lgje = 50 dB-nél nagyobb
zajterhelésnek kitett budaorsi lakosok szama 6 %-kal novekedett meg, mint a 4. tablazat szem-
1élteti.

Lden

Erintett lakosok szama [%]

2011 2016
Laen > 55 dB 41 52 11
Léje > 50 dB 22 28 6

4. tablazat A kézuti zajjal valo terheltség teljes lakossdgszamhoz viszonyitott értékelése 2011. és 2016. évekre

A stratégiai kiiszobérték feletti zajjal érintett lakosok szamanak névekedése kapcsolatba hozhatd
a varost érinté kozuti forgalom novekedésével. Ezen feliil az utak kornyezetében a nem megfelel$
teriiletrendezési és tertlet-felhasznalasi tevékenységek is el6idézhetik az érintettség novekedé-
sét. Az érintettséget kedvezdtleniil befolyasolja tovabba, amennyiben az 1j lakéépiiletek épitésé-
nél a nem megfeleléen atgondolt tervezés kovetkeztében nem kap kell6 figyelmet a sziikséges vé-
do6tavolsagok betartasat, az épiiletek zajszempontbdl is kedvez6 elhelyezkedése (zart épiilettom-
bok, belsé udvarok, csendes lakooldalak kialakitasa, nyilaszarok utcafronti elhelyezésének elke-
rulése).

Az épiiletek elhelyezkedésénél a zaj elleni védelem hattérbe szoritasa kedvezdtlen hatassal lehet
a zajterhelésnek Kkitett lakosok szamara, illetve az érintettség névekedését eredményezi az utak
felé néz6 épiilethomlokzatok kialakitas. Megjegyezziik, hogy a stratégiai zajtérképek kiértékelési
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modszere a csendes lakéoldalak kialakitdsara irrelevans, ugyanis az épiilet teljes lakészamat a
legzajosabb homlokzathoz rendeli hozza.

8.2. Vasiti forgalom

Az egész napi zajterhelés (Lgen) értékelése

Budaors varos lakdépiileteit nem ér sem kiilonosen magas (Lsn > 75 dB), sem nagyon magas
(Laen = 70-75 dB) zajterhelés.

Magas a zajterhelés (L4en = 65-70 dB) jobb oldalon a Vastti sor 4 db lakdépiiletnél.

Az éjszakai idoszak zajterhelésének (Lgje) Kiiszobértékhez viszonvitott értékelése

Ejjel 10 dB feletti konfliktus nincs egyetlen budaérsi lakéépiiletnél sem.

Ejjel 5-10 dB kozétti konfliktus van

- Jobb oldalon a Vastti sor 4 db lakéépiiletnél
- Baloldalon a Bazsalikom u. 1 db lakéépiiletnél.

Ejjel 0-5 dB kozotti konfliktus van a kovetkezs helyeken:

- Jobb oldalon a Méhecske u, és a vasutvonal k6zotti néhany lakoépiiletnél

- Jobb oldalon a Malomd{il6 és a vasutvonal kozotti néhany lakéépiiletnél.

Erintettség értékelése

Az érintettségi szam megmutatja azon személyek becsiilt 1étszamat, akik olyan lak6épiiletekben
élnek, ahol a legzajosabb homlokzatot ér6 zajterhelés 4 m-rel a talajszint fol6tt az 5. tablazat vala-

melyik savjaiba esik.

Megjegyzés:

A stratégiai zajtérkép elkészitésére vonatkozé kiilon jogszabalyban elbirtak szerint szamitva, az
érintettségi szam meghatarozasanal minden egyes épiilet a legzajosabb homlokzat szerinti savba
esik. Nyilvanvalé, hogy azok a lakosok, akik az épiilet nem zajforras felé nézé6 oldalan laknak ke-
vésbé érintettek, jelen rendelet szerinti érintettségi szam a tényleges helyzetet bizonyos mérték-
ben tdlbecsléssel hatdrozza meg.

Az érintettségi adatok az 5. tdblazatban lathatok.

Zajszint- Laen
tarto- Erintett Lakéépiiletek [Ovodak, bolcsé{  Iskolak Kérhazak
many | lakosok szama szama dék szama* szama* szama
[dB] 2011 | 2016 | 2011 | 2016 | 2011 | 2016 | 2011 | 2016 | 2011 | 2016
55-60 600 300 149 78 0 0 1 0 0 0
60-65 100 0 15 11 0 0 0 0 0 0
65-70 0 0 3 2 0 0 0 0 0 0
70-75 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
>75 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Zajszint- Lejjer

tarto- Erintett Lakéépiiletek [Ovodak, bolcsé{  Iskolak Kérhazak
many | lakosok szama szama dék szama* szama* szama
[dB] 2011 | 2016 | 2011 | 2016 | 2011 | 2016 | 2011 | 2016 | 2011 | 2016
50-55 400 100 106 39 0 0 0 0 0 0
55-60 0 0 11 8 0 0 0 0 0 0
60-65 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0
65-70 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
>70 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

5. tabldzat: A vasuti forgalom érintettsége 2011. és 2016. évekre Laen és Lejjer zajjellemzére (*: éjjel az
érintettség nem jelent konfliktust)

2016. évben nappal 55 dB feletti zajszinttel érintett lakossag 300 {6, éjszaka 50 dB feletti zajszint-
tel érintett lakossag 100 f6.

A 2011. évi stratégiai zajtérkép érintettség szamitasaval dsszehasonlitva a 2016. évi érintettségi
adatokat, megallapithato, hogy nappal 55 dB feletti zajterheléssel érintett lakosok szama 400 fével
csokkent, éjjel 50 dB feletti zajterheléssel érintett lakosok szama pedig 300 fével csokkent. Az
érintettség ezen eredményei alapjan kijelenthetd, hogy az Laen = 55 dB értéknél nagyobb zajterhe-
1ésnek kitett budadrsi lakosok szama nappal 1,4 %-kal, mig éjjel Lgjer = 50 dB-nél nagyobb zajter-
helésnek kitett budaorsi lakosok szama 1,1 %-kal cs6kkent, mint a 6. tablazat szemlélteti.

Lden
Erintett lakosok szama [%]
2011 2016
Lgen > 55 dB 2,4 1,0 -1,4
Lgjer> 50 dB 1,4 0,3 1,1

6. tablazat A kézuti zajjal valo terheltség teljes lakossdgszamhoz viszonyitott értékelése 2011. és 2016. évekre

Osszehasonlitva a stratégiai zajtérképezéshez felhasznalt 2011. és 2016. évi vasttforgalmi adato-
kat, megallapithatd, hogy a vasuti forgalom mértéke az 5 év alatt megnétt, azonban a kozlekedd
vonatok hossza rovidebb lett, a haladasi sebességiik pedig kisebb. Ezek a koriilmények egylittesen
az érintettség pozitiv iranyud valtozasahoz, azaz csokkenéséhez vezettek.

8.3. Légiforgalom

A Budaorsi és Farkashegyi repiil6terek, illet6leg a 1égi folyosok kornyezetében 1éve lakoépiiletek-
nél Lgen-re vonatkozoan a légi forgalomtol ered6 konfliktus nem talalhat6 (éjszaka a Budaorsi re-
piilétér és a Farkashegyi repiil6tér nem iizemel). 20 db lakéépiilet esik az 55-60 dB zajterhelésii
tartomanyba.

8.4. IPPC besorolasu iizemi létesitmények

Budaors varos kozigazgatasi teriiletén beliil nem talalhaté IPPC besorolasu tizemi létesitmény.

OLDAL 18
EMI-TUV-SUD Kft dltal MS 0924-012 szdmon MSZ EN ISO 9001:2015 szerint taniisitott szervezet
MSZ EN 1S0O 14001:2015 kérnyezetirdnyitdsi rendszer az MS 0824 /K-90 jelentésszdmon bevezetve



9. Problémak és fejlesztésre szoruld helyzetek feltarasa

Budaors megkoézelitése és elérhetésége kedvezd. Budaorsot, Torokbalintot, Herceghalmot tulaj-
donképpen ,felfiizi” a térség kozlekedési gerincét alkoté M1-es autdpalya és az azzal parhuzamos
féut- illetve vastitvonal. A MAV 1-es szamt vastti févonalan (Budapest-Hegyeshalom) keresztiil a
telepiilés kotottpalyas megkozelitése biztositott. A k6zosségi kozlekedésben, helykdzi viszonylat-
ban a Volanbusz és a MAV, mig a helyi viszonylatban a Homm Kft. autébuszjaratai bonyolitjak a
forgalmat.

A kozuti kozlekedés nagytérségi kapcsolatait a gyorsforgalmi thalézat biztositja. A kelet-nyugat
irdnyt kapcsolatokat egyrészt a varos teriiletén athaladé M1-M7 autépalyak kézos szakasza, és a
varos nyugati szélét délrél hatarolé M1 autépalya biztositja. Igy mind a f6varos, mind a kérnyezé
orszagok Ausztria, Horvatorszag, Szlovakia stb. autépalyan elérhetdk. A varos a gyorsforgalmi ha-
16zathoz négy ponton kapcsolédik. Keleten az Egér tti csomépontnal, az Ofalui varosrész a Karoly
kiraly utcai (81101 j. 6k. ut) kérforgalomnadl, valamint a Sport utcai (8105 j. 6k. it) csomdépontndl,
és a varos nyugati szélén a 8102 j. 6k. it csomdpontjan keresztiil. A varoson keresztiil halad kelet-
nyugat iranyban az 1. sz. L. rend{ féut.

Budaors a nagytérségi vasuti kozlekedés hal6zatat tekintve kedvezd helyzet(i. A varoson keresz-
tiilhalad a nemzetk6zi vasuthal6zat részét képezé 1-es szamu Budapest — Hegyeshalom villamo-
sitott vasuti févonal, biztositva ezaltal a vasuti kapcsolatot a févarossal, a kdrnyez6 orszagokkal,
a szomszédos megyeszékhelyekkel. A varos sajat vasutallomassal és palyaudvarral rendelkezik.

Az M1-M7 autépalya és a vasutvonal elénye, hogy megkonnyiti az itt é16k mobilitasat, potencialis
befektet6ket vonz a telepiilésre, ugyanakkor az autopalyak és a vasutvonal ketté vagja a telepii-
1ést, ami kihatassal van a déli és az északi varosrészek kozott a kozlekedési kapcsolataira is.

Az atmend forgalmat az M1-M7 autépalya vezeti le. Az elmult 10 évben az 1. sz. f6ut forgalma
novekvd tendenciat mutat, de az autépalya kivezetd szakaszan is folyamatosan novekszik a forga-
lom. Ebben egyéb tényez6k mellett szerepet jatszik a 2015. évben bevezetett autopalya matricas
rendszer is, amely szerint az M1-M7 autopalya kézos szakaszat az Egér uttol kifelé es6 szakaszon
is a dijkoteles utszakaszok kozé tartozik, ami kozvetve hozzajarul a Budaors telepiilésen athalado
gépjarmiiforgalom novekedéséhez.

Az M1-M7 kozos autdpalyaszakasz két oldalan kereskedelmi-gazdasagi tevékenységet folytato 1é-
tesitmények talalhatok, ezek megkozelitése az M1-M7 autépalyak kozos szakaszaval parhuzamo-
san kiépiilt szerviziton és a hozza csatlakozo bels6 uthal6zaton lehetséges.

Az autopalyatol délre 1évé bevasarlo kozpont (Tesco, Kika, Praktiker stb.) a Karoly kiraly utca vo-
nalaban épiilt kilon szintli korforgalmi csomépontban érhet6 el, az autépalyatdl északra esé be-
vasarlé kozpont, az Auchan, Ikea, Decathlon kézvetleniil az autépalyarol kozelitheté meg a Buda-
pestrol kivezet6 oldalon, mig Gydr iranyabol a Sport utcai (8105 j. 6k. ut) kérforgalmon keresztiil
érhetd el. A szerviz Gt az Aradi utcatél a Sport utcdig épiilt ki, az izemanyagtolt6 dllomas és a Sport
utca kozott erdsen tort vonalvezetést és tobb korforgalmi csomépontot kapott. Az autépalyatdl
északra es6 lakoteriiletek belsé feltarasat telepiilési gytijt6 utak biztositjak, amelyek E-D irAnyban
a Karoly kiraly utca, a Bretzfeld utca, a Szivarvany utca és Arok utca, K-NY iranyban a Budapesti
ut - Szabadsag ut, valamint a Baross utca.

Az 1. sz. féut telepiilési szakasza elveszitette a klasszikus értelmii elsérendii féuti szerepkorét.
El6térbe keriilt a varoson beliili teriiletfeltaras szerepkore. A jarmiivek donté része személygép-
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kocsi, ami a févarosba ingadz6k nagy szamaval hozhat6 6sszefiiggésbe. Nem elhanyagolhat6 a f6-
varos és a Budaorson tuli telepiilések kozotti atmend forgalom, valamint az autébusz-tomegkoz-
lekedés okozta forgalomterhelés sem. Az autopalyak kozelségének koszonhet6en ugyanakkor a
teherforgalom nem jelentds, els6sorban a varosba irdnyuld aruszallitasra korlatozodik. Fontossa
valt a torténeti varosmagot kettészel6 orszagos féut, a Budapesti Ut - Szabadsag 4t nyomvonal
forgalomcsillapitasa. Ennek feltételeként azonban egy masik kelet-nyugat iranyu feltaro ut fejlesz-
tése valt sziikségessé, illetve a szervizut tovabbvezetése K-i irdnyban az Egér utig és Ny-i irdnyud a
Kaktusz utcaig.

A varost az autopalya két erésen elkiilontilo részre osztja, amelyek 0sszekottetése csak az autopa-
lya kapcsolatot is biztositd, tulterhelt feliiljarékon at lehetséges. Sziikséges Gjabb, els6sorban az
elvalasztott varosrészek Osszekotését biztositd Utkapcsolatok vizsgalata, a kozlekedési halézat
észak-déli irany fejlesztése. A déli varosrész uthalozati ellatottsaga gyenge, a teriiletek belsd fel-
tarasat els6sorban a Vasut utca és a Kolozsvari utca, illetve a Kamaraerdei ut teszi lehet6vé. Az
egyes Uthalozati elemek kapcsolatat a varos teriiletén szamos korforgalmi csomopont biztositja.
A Torokugraté és a Kertvarosias lakoteriilet déli és dél-nyugati lejt6jén 1év6 ingatlanokat az auté-
palyara merdleges, a bevagasi rézsiihoz kifuté utcak tarjak fel.

A varos bels6 kozuthalézatanak részét képezik a dombvidéki jellegii telepiilésrészek lakéutcai.
Budaorsre is jellemz6, ami a hegyvidéki részekkel rendelkezd, gyorsan fejlédé varosok sajatos-
saga, miszerint a hegyvidéki részek utcahalézata nem tudja kévetni az elvart igények fejlédési
litemét, a koztertiletek nagyon sziikek, az athalézat kiépitettsége elmarad a kivanatostdl, szdmos
esetben a vizmosasok teriiletei szolgalnak kozlekedési feliiletként. A kozithalozat kiépitésének
kezdetén az akkori igények alapjan nem kapott kell6 figyelmet a megfelel6 tutszélességek kiszaba-
lyozasa, ma pedig mar csak jelent6s pénzeszkozokkel lehet megvaldsitani az elvart utcaszélessé-
geket.

A kozosségi kozlekedés kotottpalyas halozata a MAV 4ltal iizemeltetett vasuti févonalon bonyo-
16dik, a koztti kozosségi kozlekedést a VOLABUSZ autébusz jaratai biztositjak. A kozlekedési szol-
galtatok kozott esetenként megfigyelhetd a menetrendi harmonizacid, azonban nincs egységes
jegy- és tarifarendszer. Fejlesztésre szorulnak a MAV és a VOLAN egyiittmiikodését segits, a ra- és
az elhordasban a munkamegosztas egyeztetését kikényszeritd mechanizmusok, aminek alapjat
megteremti a VOLAN 4ltal fenntartott kérnyéki autébusz kozlekedés azaltal, hogy kapcsolédik Bu-
dapest F6varos kozlekedési rendszeréhez.

Az autébuszos utaztatas hatékony eszkoze a Budaors Helyi Jarat a 288-as és a 289-es jaratokkal,
amelyek az egyéb tomegkozlekedési utvonalakbol kiesé lakdteriiletekre biztositjak a kozosségi
utazasi lehet6ségét.

A vasutvonalon litemes menetrend szerint éranként kézlekednek el6varosi személyvonatok, két-
oranként indulnak a belféldi gyorsvonatok és a nemzetkozi InterCity, EuroCity, EuroNight és Rail-
jet jaratok. Természetesen a MAV menetrendje szerint a szerelvényeknek csak egy része all meg
le- és felszallas céljabdl Budaors vasutallomason. A hosszu és gyakran nagy sebességgel kozleked6
szerelvények a palyak kozelében id6szakosan ugyan, de nagy zajterhelést okoznak.

Budaors vasutallomads az autépalyatol délre helyezkedik el, a kdrnyezetében 1évd, az atlagos gya-
logos tavolsagon a szomszédos kereskedelmi és ipari létesitmények személyforgalmat szolgalja
ki. A varos lakossaga helyi buszjarat igénybevételével éri el a vasutallomast.

A telepiilést nagymértékben érint6 ingdzas lebonyolitdsdban fontos szerepe lehet az elévarosi
vasutnak. Az el6varosi vasuit azonban csak akkor képes maradéktalanul betdlteni szerepét, ha a
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vasutallomas elérhetésége megfelel6en biztositott a vadros minden tertiletér6l. Budadrson a vas-
utallomas jellemzden periférikus fekvésti, emellett nem megoldott a vasutallomasnal a személy-
gépkocsival és kerékparral érkezo6k részére az 6rzott parkolas. Ezért az elvarosi vasuti kozleke-
dés jelenleg is zajlo fejlesztéseihez kapcsoldddan szilikséges ezen kiegészité beavatkozasok elvég-
zése is.

Budaors autébusz kozlekedéssel valo ellatottsaga megfeleld, 13 autébusz viszonylat érkezik Bu-
daorsre, kapcsolatot biztositva els6sorban a févarossal, a Méricz Zsigmond térrel, a Kelenfoldi
vasutallomassal, vagy Torokbalinttal, Budatéténnyel.

A kozosségi kozlekedés szinvonalanak javitdsa érdekében nagyon fontos a tomegkozlekedés
elényben részesitése buszsavok kialakitasaval, a jelz6lampdak autébuszos kozlekedést segitd at-
programozasa, a csoméponti elényben részesités érvényesitésével (pl. buszzsilip, elényitas).

A févarost Budaorssel és a kornyez6 teleptilésekkel 6sszekotd buszjaratok korszer(sitése, vala-
mint a hossz ideje tervben 1évé el6varosi gyorsvasut megvalositdsanak lehetdsége a 4-es metr6
tovabb vezetése, Budadrs hosszu tavu érdeke, ami egy nagyobb 1éptéki, nagyobb tavu kozleke-
désfejlesztési, teriiletrendezési feladat része.

A varosra jellemz6 az atmend kerékparos forgalom, amely egyrészt K-Ny iranyt, Budapest fel6l
Budakeszi irdnyaba, masrészt dél felé a Hosszuréti-patak volgyében Torokbalint, Biatorbagy felé
jelentkezik. A kirandulé forgalom és a szabadid6s funkcidk térhdditasa miatt, ezen kapcsolatok
megvaldsitasa nagyon fontos. Budadrson a kiépitett kerékparos infrastruktira, az utébbi 10 év-
ben épiilt ki. Jelenlegi hossza 11 km.

Budapest fel6l az 1. sz. f6ut mentén, annak északi oldaldn kézos gyalog- és kerékparut vezet az
Alséhatdr utcaig. Innen tovabb az Alséhatar u. - Kertész u. - Osz u.- Tavasz u. nyomvonal van ja-
vasolt kerékparos utvonalként kitablazva, mint kerékparos barat kisforgalmu lakéutca. Az Arany
Janos utcatél a Stefania utca - Baross utca mentén egészen az Arok utcaig Kiépitett kerékpartt
vezet, jellemzden elvalasztott rendszer( gyalog és kerékparut, de tobb helyen (pl. Pet6fi u. — Széles
u. kozott) onallo kerékparutként kialakitva. Kiépiilt tovabba a kerékparos infrastruktira a lakéte-
lepen is, az Arok utcaban, a Szivarvany utcaban, a Patko utcaban és a Puskas Tivadar utcaban is,
elvalasztott rendszer( k6zos gyalog és kerékparatként, vagy 6nall6 kerékparutként.

Engedélyezésre kertil6 tervek alapjan a Budapest-Balaton kerékparut tervezett nyomvonala (Ka-
maraerdd - Hosszuréti patak savja - Biatorbagy - Etyek - Velencei felvidék — Székesfehérvar -
Balatonakarattya) érinti Budadrs kozigazgatasi teriiletét.

A telepiilés fontos forgalomvonzo létesitményei (intézmények, miiemlékek) egyrészt a varoskoz-
pontban talalhatok, de tovabbi forgalomvonzo hatassal birnak a kereskedelmi 1étesitmények, be-
vasarlo kozpontok és ipari parkok. A kerékparos kozlekedés fejlesztési célja mind a helyi hivatas-
forgalom, mind a turisztikai célu forgalom elvarasainak kielégitése. A turisztikai céla kerékparo-
zas f6 elvarasa a biztonsagos kozlekedés lehet6sége. Jellemzdje, hogy a lehet6 legrovidebb ut va-
lasztasanal, fontosabb az érintett tertilet turisztikai vonzereje, a szolgaltatasok stirtisége. A varos
érdeke, hogy kihasznalja és fejlessze a kerékparos turizmussal kapcsolatos adottsagokat, ugyan-
akkor kiemelt kozcél, a helyi-lakossagi kerékparozas mindségi fejlesztése is.

A helyi-, hivatasforgalom jellemzdje, hogy a forrasteriilettdl, a lakoteriilettd], a céltertilet (iskola,
hivatal, bolt) felé, esetlegesen nagyobb baleseti kockazat mellett is, a lehet legrovidebb utat pre-
feralja. A kerékparosok szempontjabdl kiemelten kezelend6 a csomdépontokon valé atkelés biz-
tonsaga.
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A komfortos kerékparos kozlekedés alapfeltétele lenne a célteriileteken megfelel6 mennyiségd,
biztonsagos, kerékparosbarat tarolohely biztositasa.

Fontos célkitiizés, hogy a kiemelt célallomasokon (vasutallomas, nagyobb iizletek, iskolak, varos-
kozpont, vendéglatohelyek) fedett, megvilagitott, esetleg kameraval megfigyelt tarolok alljanak a
rendelkezésre, megfelel$ kulturaltsagot biztositva a kerékparosok szamara.

A varosban jellemzdéen kiépiiltek a jardaburkolatok, ha nem is mindeniitt kétoldali, és sok eset-
ben nem szabvanyos szélességgel, ezzel egylitt a kiépitettség megfeleld, a burkolatok mindsége
kielégit6. A varoskozponton keresztiil haladd 1. sz. fétton a gyalogos kozlekedést gyalogatkelShe-
lyek segitik, a gyalogosok biztonsaga érdekében tobb helyen kozépszigettel kialakitva. A varos tu-
lajdonaban 1év6 utcak szilard burkolattal valé ellatasa az utébbi 10 évben 80 km-rél 110 km -re
novekedett.

s

A varosban jelenleg tobb mint 3000 parkolé férdhely all rendelkezésre kozteriileten, dij fizetési
kotelezettség nélkiil. Az 1. sz. f6at mentén végig parhuzamos parkolok épiiltek az ut két oldalan,
ill. az at melletti szerviz utakon ferde bedllasui parkoléhelyek lettek kijelolve. A belvarosban a
Templom tér kornyékén, a Szabadsag dton, a Budapesti Gton és a féutrdl nyiloé keresztutcakban
korlatozott idejii parkolas keriilt bevezetésre. A korlatozott ideji parkolas ingyenes, de 8 és 12
ora kozott, az érintett teriileten legfeljebb két 6ran keresztiil lehet egybefiiggéen varakozni. A par-
kolé gépkocsikon idémér6 tarcsat kell elhelyezni ennek igazolasara.

A varos csaladi hazas 6vezetében a parkolas telken beliil oldand6 meg, problémat és gondot a re-
habilitacios teriiletek és a féutca beépiilése, atépiilése jelenthet, melyhez kapcsolédva az egyes
épiiletek pinceszintjein teremgarazsok épitése sziikséges. A Templom tér és kornyékén jelentkezé
parkolasi problémak enyhitésére a hatalyos szabalyozasi terv teremgarazs biztositasara jelol ki
teriiletet, amelynek megvaldsitasa a koltségvetés fiiggvénye.

A kereskedelmi 1étesitményeknél, a bevasarlo kozpontoknal a megfeleld szamu parkol6 féréhely
biztositva van. Az Gjonnan tervezett zoldmezds beruhazasok esetén arra kell torekedni, hogy ne
orias aszfalt feliiletek épiiljenek ki, hanem térekedni kell a gépkocsik szintalatti, vagy tetén vald
elhelyezésére, a nagyobb zoldfeliiletek biztositasa érdekében.

s

Kozlekedési szempontbdl Budaors féuthal6zata jelentGsen terhelt. A hatalyos TSZT két 4j atkotést
javasol az M1-M7 aut6palyak bevezetd szakasza felett, az egyik a Stefania utca meghosszabbitasa-
ként, a masik a Baross utca Ny-i végén. A tervezett M0 autépdlya nyomvonalat tartalmazzak a ha-
talyos telepiilésrendezési eszkdzok, viszont az még valtozhat a tovabbi egyeztetések soran. A kor-
gylrid hidnyzoé részének megépiilésével a nyugat-kelet iranyt kézlekedés utvonala 35 kilométer-
rel rovidiilne (ennyivel lenne révidebb a févaros észak feldl torténd elkeriilése), masrészt a beru-
hazas jelentds forgalmi terhet venne le Budaorsr6l, valamint a korgytr( déli szakaszarol.

Tovabbra is vizsgalni kell a Budapesttel vald kotottpalyas dsszekottetés (el6varosi vasut, 4-es
metrd, villamos vonal) megteremtésének a lehetGségeit. A metré vonalanak meghosszabbitasa
vagy az elévarosi vasut gyors, torlddasmentes eljutast biztosit a févarosba. A fejlesztés a févaros
(a VOLAN) és a szomszédos agglomeraciés telepiilések dsszefogasat, valamint uniés forrasok be-
vonasat igényli, ezért az elképzelések megvaldsitasaval kapcsolatban egyel6re bizonytalan.

A kornyezetvédelmi szempontbo6l legkevésbé kivanatos személygépkocsi kozlekedés kivaltasara
vizsgaland6 a buszkozlekedés javitasanak lehetGsége (jaratstrités, tovabbi teriiletek bekapcso-
lasa, helyi tomegkozlekedés) és a mar kialakult, a lakossag részérdl elfogadott kozosségi kozleke-
dés fenntartdsa, a kerékparozas és a gyaloglas feltételeinek a javitdsa és ezeknek a kozlekedési
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médoknak az igénybe vételére val6 6sztonzés. A sziikséges intézkedések: a meglevo részleges ke-
rékparuthalozat bovitése, kerékpartarolok 1étesitése, a vasuti kozlekedéshez kapcsoléddan P+R,
B+R parkolok létesitése. Az &tmend gépkocsiforgalom mérséklésére szoba johet a bevasarlokoz-
pontok parkoléinak P+R parkoléként val6é hasznositdsa és az autdbuszjaratra valé felftizése, il-
letve a varoskoézpontban a parkolasi dij bevezetése. Fontos teend6 a fenntarthat6 kozlekedés nép-
szer(sitése, az ezzel kapcsolatos szemléletformalas is pl. a munkahelyi/iskolai kozlekedési tervek
készitésének 6sztonzésével, szemléletformalé rendezvényekkel (mobilitasi hét, autémentes nap).

Kozlekedés és a helyi jellemzok hatasa

Budaors Varos lakdteriileteinek zajterhelését els6sorban az M1-M7 kozos autdpalya forgalma ha-
tarozza meg. A zajterhelés kialakulasara a kozlekedési létesitmény jellemzdin tul kihatassal van-
nak a telepiilés foldrajzi és domborzati viszonyai és a lakoéteriiletek autopalyahoz mért elhelyez-
kedése, valamint a beépitettség jellemzéi. A helyi zajviszonyokat jelentés mértékben befolyasoljak
az inverzids jellemz6k. Mindezek bemutatasara a stratégiai zajtérkép a kiilon jogszabalyban el6irt
kovetelmények alkalmazasaval nem tér, illetve nem térhet ki.

Az M1-M7 autépalya Budaors térségében lizemel6 kozos szakaszanak kezel6je a Kormdny
1600/2013. (1X. 3.) hatdrozata értelmében jelenleg a Magyar Kozut Nonprofit Zrt. A k6zos autdpa-
lya szakasz kezd6 pontja a Budapest F6varos és Budaors Varos telepiiléshatarnal van a 7+623 km
szelvényben, a végpont az autdpalyak elvalasi csomoépontja a 12+252 km szelvényben. E két km
szelvényben lehatarolt it kozvetleniil csatlakozik:

» a Budapesti Kozlekedési Kozpont kezelésében 1év6 M1-M7 autépalya f6évarosi kivezetd
szakaszhoz;

e

» aMagyar Kozuat Nonprofit Zrt. kezelésében 1év6, a 12+252 km szelvényben kezd6d6 M1 és
M7 autépalyakhoz.

Az M1-M7 autépalya kozos szakaszan Budaors térségében a Budapest-Budaors telepiiléshatar és
a 12 + 252 km szelvényben 1év§ elvalasi csom6pont kozott el6irt haladasi sebesség v =100 km/h,
amit a rend6rhatdsag folyamatos (kihelyezett traffipax) megfigyeléssel ellenériz. Az el6irt sebes-
séget a kozutkezeld tablakkal jelzi az aut6sok szamara. Alacsonyabb sebesség csak a 8105 j. 6k. ut
keresztez6désében és a 81101 sz. bekotdut keresztez6désében miikodé csomoponti dgakban van
eléirva. Megfigyeléseink szerint az autésok a folyamatos hatésagi ellen6rzés miatt betartjak az
eldirt sebesség korlatozasokat, illetve a lehetdségként adott v =100 km/h sebesség limitet kihasz-
naljak.

A lakéteriilet jelent6s része domboldalon helyezkedik el, az autépalyatél az 1. sz. féut felé emel-
ked6 domborzattal és utakkal, jellemz&en a Budafoki utcatdl keleti és észak-keleti iranyban. Az
Ovezeti besorolasnak megfelelden foldszintes, F+1 és F+2 emeletszint magas lakdhazak, sorhazak
és kisebb tarsashazak vannak a teriileten. A lakoutcakon nincs jelentds forgalom, emellett suly-

korlatozas és 30 km/h sebességkorlatozas van tobb utcaban is.

Az M1-M7 autépalya kozos szakasza mentén, tobb helyen épiilt zajarnyékolé fal 1,5 m és 2,5 m,
valamint 3,0-6,0 m és 4,0 m magassagokban. Tobb szakaszon olyan toltésre épiilt a zajarnyékold
fal, ami a miszaki épitmény magassagat jelentsen noveli. A kialakitassal az autopdlya fel6l a
szomszédos lakoétertlet teljes ledrnyékolast kap, a falak melletti teriilet hasznositasa ugyanakkor
megoldott.

A zajarnyékol6 falak és a toltés kiépitettsége a 2. abran lathato.
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BUDAORS VAROS ZAJCSOKKENTESI INTEZKEDESI TERVE

2. dbra: Zajdarnyékolo falak kialakitdsa az autopdlya mentén

A zajarnyékol6 l1étesitmény magassaganak novelése az elért zajcsokkentésre kedvezd hatassal
van. Azonban a falak esetében figyelemmel kell lenni a kiépités egyéb feltételeire, példaul a stati-
kai feladatok megoldasara, az allékonysagra és az alapozasra. A hangterjedést azonban befolya-
solja a levegé hémérséklete is, ennél fogva az id6jarasi koriilmények és az évszakok valtozasa ha-
tassal van a zajterhelés alakulasara. A h6mérséklet hatdsa nem a talajkozeli, vizszintes hangterje-
dési zonaban befolyasolja érdemben a hangterjedést, hanem a hémérséklet hangtérben valé el-
oszlasa fliggvényben.

A szabadtéri hangterjedést leginkdbb a levegé h6mérséklete és a szél befolyasolja. Szélsebesség és
a levegbh6mérséklet valtozasainak hatdsara a hangsugarak jelentésebb elhajlasa kovetkezik be,
ami a szabadtérben tartézkod6 megfigyel6 szamara szubjektiv mddon is érzékelhetd hatast vagy
hatasvaltozast okoz. A hang terjedési sebessége a levegd abszolut h6mérséklete fliggvényében val-
tozik. Tapasztalatok szerint szabadtéri hangterjedéskor azonban nem annyira a h6mérséklet ab-
szolut értéke a dontd, hanem a hémérséklet hangtérben vald eloszldsa szamit. Mivel melegebb
kozegben a hang nagyobb sebességgel terjed, mar néhany Celsius-fok hdmérsékletvaltozas is ki-
mutathatd sebességvaltozast idéz eld.

Megfelel6 hémérséklet-eloszlas esetén tehat valtoz6 hangsebesség alakul ki, ezért els6dleges az
un. h6mérsékleti gradiens, ami a kozegben a hangsugarak torését okozza, amikor azok eltéré ho-
mérsékleti kozegbe érnek. Két eltéré homérsékletli kozeg hatarfeliiletén a hangtorés jellege a
hang a beesési merélegesétdl fligg.
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Napsugarzas hatasara a foldfelszin felmelegszik, ezért az alul elhelyezkedd 1égrétegek melegebbek
a fels6knél, tehat felfelé haladva hidegebb van, azaz negativ h6mérsékleti gradiens alakul ki, amit
a kovetkezéképp fejeziink ki:

dT

ahol: z — talajszint feletti magassag, [m].

Az (1) 6sszefiiggés esetében a hdmérséklet-eloszlas fliggvényében kialakul6 hatarréteghez érve a
hang a beesési merdleges felé torik, és igy nagyon gyorsan elvész a leveg6ben, a hang igen kis ta-
volsagban lesz észlelhetd.

Negativ hémérsékleti gradiens esetén a feliilettel parhuzamosan haladé hanghulldmok az eltérd
hémérsékletli hatarfeliileteken akadalyokba iitkdznek és hamar elnyel6dnek, a ferdén kiindulé
hanghullamok pedig a magasba vesznek. Ez a jelenség els6sorban forré nyari napokon fordul el§,
vagy nyari meleg estéken, pl. nagyobb embertomeg felett egy szabadtéri el6adas alkalmaval. A ha-
tas olyan erds lehet, hogy feljegyzések szerint csatadonté jelentésége volt, amikor habortban az
agyulovések hangjat 8-10 km tavolsagbol sem lehetett meghallani.

Pozitiv h6mérsékleti gradiensrol beszéliink forditott helyzetben, amikor a foldfelszinnel parhu-
zamos légrétegek hémérséklete a magassaggal egylitt novekszik, igy az alul elhelyezkedd 1égréte-
gek hidegebbek a fels6knél, tehat felfelé haladva melegebb van. Ekkor a hdmérsékleti gradiens:

dT

ahol: =z — talajszint feletti magassag, [m].

Tehat a magasabb hémérséklet miatt a fels6bb légrétegekben gyorsabban terjed a hang. Ferde ira-
nya hangsugar alakul ki, ami folytonosan megtorve eléri a teljes visszaver6dés hatarszogét, majd
onnan visszajut a foldfelszinre. Pozitiv h6mérsékleti gradiens leggyakrabban tavasszal és kora 6sz-
szel jon létre, amikor a hidegebb felszin f61é melegebb 1égtomeg aramlik be. Ilyenkor megfigyel-
hetd, hogy a tavoli vasut vagy autopalya forgalmatol, esetleg egy helikopteres atrepiiléstol szar-
mazo6 hanghatas nagy tavolsagban, esetenként tobb kilométerre is jol észlelhetd, ami egyben azt is
jelenti, hogy a magasban meleg levegé aramlik a térségbe, hogy aznap kellemes napsiitéses id6
kovetkezzen életlinkben.

Az (1) és (2) Osszefiiggéseket tekintve szabad térben, inhomogén koézegben a hangsugarak nem
egyenesen terjednek, hanem a hémérsékleti gradiens fiiggvényében sokszorosan megtorve, vala-
milyen gérbe mentén. Allandé dc/dz sebességi gradiens esetén a sugarzas koriven torténik, gor-
biilete az alacsonyabb terjedési sebességek, vagyis a kisebb hémérsékletek felé mutat.

A negativ gradiens esetén drnyékzona alakul ki, ahol hanghatds nem tapasztalhatd. A jelenség fi-
gyelembevétele a zajvizsgalatoknal kiemelt jelentdséget kap, hiszen évszakonként, vagy akar par
hetes eltéréssel az id6jarasi viszonyok megvaltozhatnak, és ennek fliggvényében idészakonként
eltéré hangterjedési jelenséggel allunk szemben. Emiatt a gyakorlatban sokszor el6fordul, hogy
egy megismételt mérés eredménye eltér a korabbi mérési eredménytdl. Esetleg a szubjektiv ész-
lelés alapjan leirt hangjelenséget nem sikeriil méréssel igazolni, mert a hdmérséklet gradiens meg-
valtozott vagy megfordult a korabbiakhoz képest. A jelenlegi jogszabalyok és miiszaki el6irasok az
un. inverziés hatast még nem veszik figyelembe, de ezen a jovében indokolt lesz valtoztatni, hogy
a szubjektiv érzékelést jobban kovessék az objektiv mérési eredmények.
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Fentiek alapjan rdmutatunk arra a nagyon fontos tényre, hogy az M1-M7 autépalya k6zos szakasz
forgalmatol szarmaz6 zaj észlelése Budadrs Varos lakoéteriiletein, valamint az autépalyatél tavo-
labbi 6vezetekben fiigg a leveg6hémérséklet tehat az évszakonként kialakulé hangterjedési viszo-
nyoktdl, azaz az inverzids hatastdl.

Az inverzi6s hatds miatt a szubjektiv észlelésben megjelenik a zaj zavaré hatasa annak ellenére,
hogy hatarérték feletti zajterhelés nem mutathaté ki. Az inverziés hatasra vonatkozdan azonban
a zaj elleni védelemre iranyad6 magyar jogszabdlyi kornyezet vagy a jelenleg rendelkezésre allo
utligyi miszaki el6irasok és a miiszaki szabvanyok nem tartalmaznak olyan el6irast, amit a jogi
aktusokndl vagy a hat6sagi el6irdasokndl figyelembe lehet venni. Csak szakmai megfontolasok
alapjan lehet ezeket a szempontokat érvényesiteni.

Az inverzids hatas Budaors Varos lakotertiletein, az M1-M7 autopalya k6zos szakasz északi olda-
lan abbdl az okbdl is jelentkezik, mert a lakéteriiletek egy része domboldalon helyezkedik el,
vagyis a zajforrastdl tavolodva emelkedé domborzati viszonyokkal taldlkozunk a zaj ellen vé-
dend0 teriileteken. Emiatt a lakdhazas 6vezet jelentds része, vagyis az észlelés helye a zajforrastol
magasabban van, ami cs6kkenti, sok esetben megsziinteti a hangarnyékolast. Ez azt jelenti, hogy
a zaj ellen védend6 homlokzatok irdnyabol a kozitra ralatas van, tehat a hangarnyékolas hatasa
nem érvényesiil. Ebben az esetben a legtobb épiiletnél csak a tavolsag hangcsillapité hatasa
okozza a zaj csokkenését. Ahol a szobaablakok nem az autdpalya felé néznek, hanem ellenkezd
vagy oldaliranyba, illetve ott, ahol a szomszédos épiilethomlokzatok arnyékoljak a védend6 hom-
lokzatot tovabbi hangcsillapitas alakul ki. Azonban el6fordulhat az is, hogy egymassal szemben
1év6 feliiletek miatt a hangvisszaverddés jelensége alakul ki.

Az inverzids jellemz6k mellett természetesen a helyi domborzati és foldrajzi viszonyok is megha-
tarozoak a teriilet zajterhelésében. A domborzati adottsdgokat a 3. abran szemléltetjiik.

e

3. dbra: Domborzati viszonyok szemléltetése az autopdlya kérnyezetében

Sajnalatos tény, hogy az inverzios jellemzdkkel és a domborzati viszonyokkal 6sszefiigg6, zajter-
jedésre gyakorolt hatast a zajtérképezéshez hasznalt szamitasi médszer nem koveti le maradék-
talanul. Emiatt a kozuti kozlekedéssel 6sszefiiggd zavaro zajhatas sok esetben eltéré mértékben
alakul ki a kiilonb6z6 id8szakokban az érintett lakotertileteken. A jelenség kezelésére a hagyoma-
nyos és egyben a vonatkozo6 miiszaki el6irasoknak megfelel6 zajtérképezési modszerek mellett a
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helyszini miiszeres zajmérés jelent megoldast. Az érintettség pontositasara és a zajhelyzet kell§
megitélésére - esetlegesen a lakossagi jelzésekkel is 6sszefliggésben - a tdbbnapos folyamatos
zajmérés ad lehet&séget. Példaul egyhetes, de legaldbb 4-5 napos folyamatos zajmonitoring ada-
taival mar pontosabb képet kapunk a teriilet zajhelyzetérol, ami az intézkedések megtervezéséhez
is hatékony tdmogatast adna.

Kozlekedéssel 6sszefiigg6 lakossagi zajpanaszok

Amikor a telepiilési gytijt6utakon id6szakosan megvaltozik a forgalom, a kornyezeti zajterhelés
novekedésével is szamolni kell. Ennek els6dleges oka, hogy id6szakosan azokon az titszakaszokon
is megjelenik a teherforgalom, ahol szokasos koriilmények mellett, vagy az év mas idészakaiban a
személygépkocsi forgalom a jellemzé. Az ilyen jelenségek lakossagi zajpanaszokhoz vezetnek, n6-
vekszik az érintettség. Az intézkedési terv készitésének folyamataban az ilyen jelenségek vizsga-
lata céljabdl végeztiink helyszini miiszeres zaj- és rezgésvizsgalatot. A helyszini zaj- és rezgésvizs-
galatrol kiilon jegyzékonyv késziilt, a zajvizsgalati eredményeket jelen fejezetben kozoljiik.

A zajvizsgalat célja a kozlekedési zajterhelés helyszini mliszeres vizsgalata az érintett védendd
homlokzatoknadl, valamint a stratégia zajtérkép értékeléséhez kiegészitd adat el6allitasa. A vizs-

galt helyszin: Budaodrs, Kamaraerdei Ut 45. sz. alatti lakéépiilet (hrsz.:3428/11), a vizsgalati pont
helye a tet6téri halészoba nyilaszaréjatdl 2 m tavolsagra.

A megallapitott aktudlis A-hangnyomasszintek a megitélési ponton:

AKtualis forgalmi helyzethez tartozé megitélési
szint L’aeq [dB(A)]

Vizsgalt utszakasz
nappal éjjel
Kamaraerdei Ut 45. sz. el6tti Gitszakasz 63 dB 54 dB

10. Korabban végrehajtott és folyamatban levé zajcsokken-
tési intézkedések
10.1. Korabban végrehajtott zajcsokkentési intézkedések

Az el6z6 zajtérképezési és intézkedési tervkészitési litem oOta elvégzett és befejezett zajcsokken-
tést eredményezé intézkedéseket tekintjlik at ebben a fejezetben.

-

Utépitési, utfeltjitasi és kopdréteg csere munkalatok:

- Baross utca feltjitasa (Arok utca- Szivarvany utca kézott) koporéteg cseréje (AC11),

- Széles utca feltjitasa, forgalomcsillapitas, koporéteg cseréje (AC11),

- Jozsef Attila utca feltjitasa, forgalomcsillapitas, koporéteg cseréje (AC11),

- Kalvéria utca feltjitasa, kopdréteg cseréje (AC11),

- Torokbalinti utca feltjitasa, koporéteg cseréje (AC11),

- Stefania utca (Harsfa u.- Szerviz ut kozott) feltjitasa, koporéteg cseréje (AC11),

- Budapesti tt feltjitasa (Clementis L. u. - Oszibarack u. kézott kopéréteg cseréje (AC11/F),
- Aradi utca feltjitasa, kopdréteg cseréje (AC11),

- Arnyas utca feltjitasa, kopéréteg cseréje (AC11),

- Thokoly utca feldjitasa, koporéteg cseréje (AC11),
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- Réz utca felujitasa, kopdréteg cseréje (AC11),

- Lang utca felujitasa, koporéteg cseréje (AC11),

- Gyongy utca feltjitasa, koporéteg cseréje (AC11),

- Harmat utca felujitasa, koporéteg cseréje (AC11).

- Arvacska utca megépitésével teljes palyaszerkezetii, aszfaltburkolati ut és jarda létesiilt
(AC11);

- Arvacska utcaban a meglévé kapubejardk atépiiltek és zart csapadékcsatorna kialakita-
sara keriilt sor.

Forgalomcsillapitas

Budaors teriiletén tobb forgalmas utszakaszon forgalomkorlatozas, sebességkorlatozas van ér-
vényben. Tobb intézkedés is tortént a lakott teriileten beliili sebességcsokkentés kikényszerité-
sére.

Nehézgépjarmivek részaranyanak csokkentése:

Budaors szamos belteriileti utjan van érvényben nehézteher-forgalom korlatozas.

Zajvédo fal rekonstrukcidja

Budadrs varos teriiletén az Onkormanyzat kezelésében 1évé Budaérs 4451. hrsz. alatti ingatlanon
talalhaté zajvédé fal (Bibor utca - Alséhatar utca kozott) rekonstrukciojat végezték el 2018. szept-
emberében.

Kerékparut fejlesztések:

- Kerékparut épiilt, illetve keriilt burkolati felfestéssel kijel6lésre a Stefania utcaban és a
Harsfa utcaban.

Jardafelujitasok:

- Kikelet utca, Kossuth Lajos utca, Gervay utca, lakételep, Nadas utca, Cserebogar utca, Be-
regszaszi utca, Kisfaludy utca, Csata utca, Park utca.

Parkolés:

- Onkormanyzat helyi rendeletet alkotott a parkolas rendjérél, ami a varos legforgalmasabb
pontjain korlatozza a megengedett varakozasi id6tartamot.

- Zichy major parkolésav megvalosulasa, ami helyet biztosit 2 busz szamara és kialakitottak
egy buszmegalldt is.

Helyi tomegkozlekedés fejlesztése:

- Bels6 buszjarat iskolahoz és az uszodahoz.

- Rahordé halozat a tervezett kotottpalyas rendszerre (metrd), a meglévd halézat nyomvo-
nalanak, és menetrendjének médositasaval.

- Jarmiipark feltjitasa.

Vasuti zaj csokkentése forgalomcsillapitdssal

Annak ellenére, hogy a nem Budaérs Onkormanyzatanak hat4skére és valdszin(isithet6en nem is
tudatos zajcsokkentési intézkedés az 1. sz. Budapest-Gy06r vastutvonalon tapasztalt menetsebesség
csokkenése, a megnovekedett forgalom ellenére csokkent a konfliktussal érintett tertilet mérete.
Ezzel parhuzamosan csokkent az egyes elhaladasok altal okozott zajkibocsatas mértéke is, ami
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részben a kordbbiakndl korszer(ibb vasuti szerelvények (motorvonatok) forgalomba allitdsanak
koszonhetd.

10.2. Folyamatban lévo zajcs6kkentést eredményezd intézkedések

Ebben a fejezetben attekintjiik Budadrs varos kozigazgatasi teriiletén folyamatban 1év6 kozleke-
désfejlesztési beruhazas és felujitas jellegli munkalatokat és zajcsokkentési intézkedéseket, vala-
mint a projekt szint( intézkedéseket.

Utak és jardak épitése:

- Fodros utca épitése. A beltertileti lakéutcaban teljes palyaszerkezet(, aszfaltburkolatu ut
épiil, parhuzamos parkolésavval, két oldali jardaval. A meglév6 kapubejardk atépiilnek, és
zart csapadékcsatorna Keriil kialakitasra. Az utépitését megel6z6en sziikséges a szenny-
vizcsatorna rekonstrukcioéjat is elvégezni.

- Thokoly utca épitése. A beltertileti lakéutcdban teljes palyaszerkezet, aszfaltburkolatd ut
épiil, parhuzamos parkolésavval, jardaval. A meglév6 kapubejarok atéptilnek, és zart csa-
padékcsatorna Keriil kialakitasra. Az utépitését megel6z6en sziikséges a szennyvizcsa-
torna rekonstrukciojat is elvégezni. Vallalkozoi ar: 160 m Ft

- Arvacska utca

- Puskas Tivadar utca

- Baross utca (Arok utca és Szivarvany utca kozotti szakasz)

- Ifjusag utca és parkoloja

- Széles utca

- Jozsef Attila utca

- Kalvéria utca

- Harsfa utca

- Stefania utca vége

- Torokbalint utca

- Langutca,

- Rézu

- Temesvari utca

- Fodros utca

- Aradi utca

- Foveny utca

- Oszibarack utca

- GyoOngy utca

- Harmat utca

- Nadas utca

- Besztercei utca.

Kerékparut haldzat épitése

Kerékparut halézat bovitése a személygépkocsi kozlekedés csokkenése és a kozlekedésbol
szarmazd kornyezeti terhelés mérséklése, ezen feliil a kerékparozas, mint egészséges életmad
népszertsitése céljabol. Tamogatas biztositasa, illetve rendelkezésre allasa a mindenkori koltség-
vetési forrdsok fliggvényében lehetséges.
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A kerékpar turizmus novelése a kerékparuat halézat fejlesztésével c. projekt célja a kerékpar
turizmus 6sztonzése. Budaors kivalé foldrajzi elhelyezkedése a jarason beliili szabadid6s kerék-
parturizmus szempontjabdl remek lehetdségeket rejt. A projekt tobb 6nallo szakasz fejlesztését
foglalja magaba.

Ko6zosségi kozlekedés fejlesztése

Budaorsi kozbringa rendszer Kialakitasa c. projekt célja a varos egy részét lefedé kozbringa
rendszer megvaldsitasa (varhatoan elektromos tipust). Indikativ keretdsszeg: 190 m Ft (forras
IKOP). A megvaldsitas varhat6 ideje: 2017-2023.

11. A kdvetkezo 6t év soran megteendo intézkedések

Budaors fejlesztési lehetdségeit és a stratégiai zajtérképre éptil6 konkrét zajcsokkentési intézke-
déseinek sorat arendelkezésre all6 anyagi forrasok korlatozzak. Ezért a tényleges, varhatdan érin-
tettségben is kimutathaté eredmények els6sorban a kisebb forrasigényti beavatkozasokbdl ered-
nek. Ez azonban kordntsem jelenti azok csekély hatékonysagat, hiszen adott esetben egy-egy ilyen
intézkedés szamottevd eredményt hozhat.

Mivel a stratégiai zajtérképek értékelésének egyik legf6bb megallapitasa, - és itt elssorban a la-
kossagi érintettség statisztikai adataira kell utalnunk -, hogy a dominans zajterhelést a kozuti koz-
lekedés okozza, ezért az intézkedéseknek is erre a teriiletre kell fékuszalniuk. A zajcsokkentési
intézkedések azt a cél szolgaljak, hogy az érintettség lehetéség szerint ne novekedjen.

11.1. Uthalézati fejlesztések

A kozuthalézat bévitésének igénye, amellyel mérsékelhetd a tulterhelt kozutak forgalma, csok-
kenthet6k a megnovekedett forgalommal jaré torlddasok és kezelhet6bbek a gépjarmi-fiiggéség
er6s0désébol eredd problémak.

Budaors kozigazgatasi teriiletén a kovetkez6 kozlekedésfejlesztési projektek varhatok, amelyek
soran szilard burkolatt utakat épitenek:

- Meredek utca épitése. Az utcaban teljes palyaszerkezetd, aszfaltburkolati ut épiil, jarda-
val. A meglévl kapubejarok atépiilnek, és zart csapadékcsatorna keriil kialakitasra. A meg-
valositas varhato ideje 2020-2022.

- Szerviz at bekotése az Als6hatar utba (Aradi utca - Alséhatar ut kozott): Az M1-M7 auté-
palyakkal parhuzamosan az Aradi utcaig megépiilt elkeriild Ut (Un. szervizut) folytatasa-
ként, az Alsohatar utig épiil az Un. atkotd ut, mely a Budadrson athalado6 forgalmat, a bel-

varost tehermentesitve, annak elkeriilésével, a kozigazgatasi hatarig elvezeti. Gy{jtout-
ként funkcional. A megvalésitas varhato ideje: 2019. méajus.

- Torokugrato u., Koszoru u., Szallashegy u., Edison u., Fatyol u. - K6hat u. eleje, Sélyom u.,
a beltertileti lakéutcaban teljes palyaszerkezet(i, aszfaltburkolatu tut épiil.

- Szervizutkiépitése: A szervizut kiépitése Ny-i iranyba a Kaktusz utcaig, K-iiranyba az Egér
utig. A projekt célja a varos kdzpontjanak tehermentesitése az athaladdé forgalomtol. A
megvaldsitas varhaté ideje: 2022, illetve a kovetkezd években.

Budaors kozigazgatasi teriiletén a kovetkez6 athalozati fejlesztések varhatok:

OLDAL 30
EMI-TUV-SUD Kft dltal MS 0924-012 szdmon MSZ EN ISO 9001:2015 szerint taniisitott szervezet
MSZ EN 1S0O 14001:2015 kérnyezetirdnyitdsi rendszer az MS 0824 /K-90 jelentésszdmon bevezetve



Fels6hatar utca épitése: A gylijtéut kiépitése teljes palyaszerkezettel, megfelel6 szélesség-
gel. A megvalésitas varhato ideje: 2022 és a kovetkezo rovid iddszak.

Temetd utca gytijtéutta atépitése: A gydjtout kiépitése teljes palyaszerkezettel, megfelel
szélességgel. A megvaldsitas varhaté ideje: 2022 és a kovetkez6 rovid id6szak.

Gyalogos feliiljaré épitése a Tesco és a Solaris tertilete kozott

A korforgalmt csomépontok szamos elénye, mint pl. nagyobb kozlekedésbiztonsag, kedvez6bb
forgalom lebonyolitas, egyszer( jelzésrendszer, gazdasagos lizemeltetés, megfelel forgalomcsil-
lapit6 hatas, kovetkeztében Budadrs telepiilésen a kovetkez6 csomdpontok kdrforgalmu csomo-
pontta torténé atalakitasat tervezik:

Budapesti tt - Budadrsi tt - Fels6hatar utca - Als6hatar utca kdrforgalma csomépont épi-
tése: Az 1. sz. féuton létesiilé6 korforgalmi csomdpont a féut, és a csatlakozo utak forgal-
manak hatékony lebonyolitasa érdekében létesiil. A csomépont XI. keriilet kdzigazgatasi
teriiletén val6sul meg, csatlakozast biztositva a Sasad lakdpark bels6 uthalézata szamara
is. Tervek engedélyeztetését 2019. évben tervezik. A megval6sitas varhato ideje: 2020.

Korforgalom kialakitasa a 8102 sz. f6t, a Budakeszi lehajt6 és a Szabadsagut keresztez6-
désénél: A teleptilésrendezési eszkozokben kijeldlt korforgalmi csomépont kialakitdsanak
el6készit6 munkalatai (pl.: helybiztositas, tervezés és engedélyezés) torténhetnek meg ko-
zéptavon. A megvaldsitas varhaté ideje: 2020.-2022.

Korforgalmu csomo6pont kialakitasa a Pet6fi Sdndor utca és a Garibaldi utca keresztezddé-
sénél: A telepiilésrendezési eszkozokben kijelolt korforgalmi csomoépont kialakitasanak
el6készité munkalatai (pl.: helybiztositas, tervezés és engedélyezés) torténhetnek meg ko-
zéptavon. A megvaldsitas varhaté ideje: 2020.-2025.

Korforgalmu csomépont kialakitasa a Garibaldi utca - Csata utca - Kereskeddk ttja ke-
resztez6désénél: A telepiilésrendezési eszkozokben kijelolt korforgalmi csomépont kiala-
kitdsanak el6készit6 munkalatai (pl.: helybiztositas, tervezés és engedélyezés) torténhet-
nek meg kézéptavon. Az engedélyeztetés folyamatban van. A megvaldsitas varhato ideje:
2020.-2025.

Korforgalmu csomoépont kialakitasa a Stefania utca, a Harsfa utca, a Torokbalinti utca és a
Clementis Laszl6 utca keresztez6désénél: A telepiilésrendezési eszkozokben kijel6lt kor-
forgalmi csomoépont kialakitasanak el6készité munkalatai (pl.: helybiztositas, tervezés és
engedélyezés) torténhetnek meg kozéptavon. A megvaldsitas varhato ideje: 2020.-2025.

Korforgalmu csomoépont kialakitasa a Budafoki utca és az Gjonnan létesitend6 autépalya
lehajt6 keresztez6désénél: A telepiilésrendezési eszkozokben kijeldlt korforgalmi csomé-
pont kialakitdsanak el6készit6 munkalatai (pl.: helybiztositas, tervezés és engedélyezés)
torténhetnek meg kozéptavon. A megvaldsitas varhato ideje: 2020.-2025.

Korforgalmi csomdpont kialakitasa a Bretzfeld utca - Lévai utca keresztez6désében. A
megvaldsitas varhatoé ideje: 2025.

11.2. Forgalomterelési beavatkozasok

Az M1-M7 kozos autopalyaszakasz vonatkozasaban a 2015. évben bevezetett utdijfizetési kotele-
zettség hatasara a kozuti forgalom jelentds része terel6dott az 1. sz. féutra, ezaltal megnovekedett
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a Budaors telepiilésen athalad6 gépjarmiiforgalom. Ennek zajterhelés szempontjabél negativ ha-
tasa van, ugyanis megnovekedett a forgalom hatdsara Budaors lakdteriiletén a zajterhelés mér-
téke és ezzel parhuzamosan novekedett az adott zajterheléssel érintett lakosok szama is, ezért a
korabbiakhoz lépest kedvezo6tlenebb a konfliktushelyzet.

Felhivjuk a figyelmet, hogy a jelenlegi helyzetben a zajszempontu konfliktus kezelésére, valamint
a zajterhelésnek kitett lakosok szamanak csokkentésére nincs lehet6ség mindaddig, amig a Buda-
Ors térségét érint6 M1-M7 kozos autdpalyaszakasz hasznalatdban a jelenlegi utdijfizetési kotele-
zettség fennall.

Az 1. sz. f6ut mentén a zajterhelés a forgalom autdpalyara vald visszaterelésével — ezt hivatott
tadmogatni az utdijfizetés eltorlése— vagy a jelenlegi uthasznalati dijfizetési rendszer médositasa-
val beruhdazas, illetve zajarnyékolé fal épitése nélkiil is csokkenthetd, ami a pénzeszkozok felhasz-
nalasara kedvezden hat.

11.3. Forgalomtechnikai beavatkozasok

Kozuti kozlekedés - mint ismeretes - forgalmanak dsszetétele jelentds mértékben befolyasolja a
kornyezeti zajterhelést. Altalanossagban elmondhaté, hogy zaj szempontjabol egy személygépko-
csi, illetve egy tobbtengelyes tehergépkocsi (pl. kamion) zajkibocsatasban jatszott szerepe durvan
1:10 ardnyszammal jellemezhetd. Azaz egy kamion kivonasa a forgalomboél 10 személygépkocsi
kivonasaval azonos hatast jelent - legalabbis kornyezeti zaj szempontjabol.

Ezért is fontos és figyelembe veendd a nehéz-tehergépkocsik forgalomkorlatozasara vonatkozé
intézkedés, a belvarosbdl valo elterelése, a tranzitforgalom teljes atiranyitasa a kiils6, gyorsfor-
galmi utakra (pl. M1-M7). Ennek kovetkeztében a megadott utszakaszokrdl kitiltott, &tmend ne-
héz-teher forgalom lakott teriileteket kevésbé terheld titvonalakra kényszeriil.

Ilyen forgalomtechnikai beavatkozas pl. az el6z6 fejezetben megemlitett Szervizut teljes kiépité-
sével érhetd el.

Fel kell azonban hivnunk a figyelmet arra, hogy egy adott teriiletrdl kitiltott jarmiivek forgalom-
elvezetését oly moédon kell megoldani, hogy az kevésbé érzékeny, kisebb lakdstirtiségii teriileteket
érintsen. Ennek vizsgalata és ésszerti tervezése nélkiil nem érhet6 el pozitiv eredmény a lakossag
érintettségének tekintetében. Fontos lehet a kisebb lakéstirtiségli teriileteken az atterelt forga-
lommal parhuzamosan a névénysavok telepitése (annak ellenére, hogy varoson beliili zajcsok-
kentd hatasa minimalis, a varosban él6k szubjektiv hangérzetére azonban kedvez hatast gyako-
rolhat).

A telepiilést érinté 1. sz. f6ut a Magyar Kézat Nonprofit Zrt. kezelésében van, igy Budaérs Onkor-
manyzatanak kozvetlen forgalomtechnikai eszkdze nincs a f6ut vonatkozasaban. Ett6] fliggetlentil

célszerl a kozutkezel6 bevonasanak kezdeményezését a féut forgalmatdl szarmazo zajterhelés
kezelése érdekében.

Szamos, a Magyar Kozut Nonprofit Zrt. kezelésében 1év6 és Budaors teleptilésen vagy annak hata-
ran vezet6 kozut ,egérutként” szolgal a teherforgalom szamadra. Javasoljuk olyan forgalomszaba-
lyozas bevezetését, ami mind az atmend, mint a helyi teherforgalom koézlekedését kitiltja, illetve
korlatozza a lakdteriileti uthaldzatrdl, és rakényszeriti a teherforgalmat az autépalya hasznala-
tara. Ennek tipikus példaja a Kamaraerdei ut, amelyet a teherforgalom a 7. sz. f6ut, illetve az M6
autopalya kapcsolatok, valamint az MO aut6pdlya és Budafok elérésére hasznal jelenleg. Ezekben
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az esetekben is célszerl a kozkezel6 bevonasa a teherforgalom kitiltasanak megvalositasa célja-
bol. Elengedhetetlen azoknak a kdzutkezel6knek a bevonasa ebbe a folyamatba, akik azokat az
utakat kezelik, amelyek vonatkozasaban Budaors Onkormanyzata nem rendelkezik kozttkezel 6i
jogkorrel.

Ezekkel a kozatkezel6kkel (Magyar Kozat Nonprofit Zrt., Budapest Kozut Zrt.) szemben elvart la-
kossagi érdek, hogy a szomszédos lakoteriileteken él6k zajhelyzetét is vegyék figyelembe donté-
seiknél, illetve a stratégiai zajtérképeken alapul6 intézkedési terv készitésének kotelezettségével
Osszefiiggl zajcsokkentési feladatoktdl - mivel a kotelezettség alapjan a feladatok elvégzésérdl és
eredményességérdl Magyarorszag és Magyarorszag Kormanya koteles elszamolni az Eurdpai
Unié felé - nem zarkézhatnak el. A zajcsokkentési feladatok sikeressége nagymértékben fligg az
érintettek egyiittmiikodésétol.

11.4. Forgalomcsillapitas

A forgalomcsillapitas egyik leghatékonyabb eszkoze a sebességkorlatozas bevezetése a tertileti
funkciéknak megfelelden. Ezzel elsdsorban a kozuti kozlekedés negativ hatasaitol tehermentesit-
jiik az érzékeny teriileteket. Ez els6sorban a lakéteriiletek forgalomcsillapitasat jelenti. Zaj elleni
védelem szempontjabodl jelentds a forgalmi sebesség csokkentése, azonban szem el6tt kell tartani
azt a tényt, hogy az indokolatlan sebességkorlatozas a forgalom lassulasahoz, torlédasok és for-
galmi torlédasok kialakulasahoz vezethet, valamint levegékornyezeti hatasaval is szdmolni kell. A
korlatozott sebességli teriiletek kijeldlése alapos atgondolast és felmérést igényel.

Tapasztalati tény, hogy a forgalomkorlatozasok érvényesitése a kozlekedés résztvevdivel szem-
ben nem mindig egyszer( feladat, illetve a legtobb esetben a kozlekedésrendészet bevonasat
igényli. A figyelmeztetd tablak és sebességkijelzék telepitése mellett elterjedt és javasolt fizikai
sebességcsokkentd eszkdzok a bejarati kiiszobok és savelhtizasok alkalmazasa, sebesség tullépés-
nél a forgalomiranyit6 lampa tilosra valtasa. Az utburkolat barmilyen célzati bordazasa a zajki-
bocsatas szempontjabdl rendkiviil kedvezétlen eszkoz, ezért nem javasoljuk az alkalmazasat. A
savelhuzasokkal is koritiltekint6en kell banni, nehogy kozelebb vigylik azaltal a zajforrast a vé-
dendd épiiletekhez.

A korforgalmt csomépontoknak (amelyeket az 11.1. fejezetben ismertettiink) is rendelkeznek
forgalomcsillapité hatassal, mert rendre és rangra valo tekintet nélkiil (valamennyi iranybél ér-
kez6 jarmi) sebességcsokkentésre kényszeriil, de haladasuk ekkor is folyamatos.

11.5. Tervszeri utfelujitasi program

Jelent6sen befolyasolja a kozuti forgalom zajkibocsatasat az Ut burkolata és a feliilet mindsége. A
karbantartas elmaraddsa, valamint a hibas, repedezett, egyenetlen (pl. katyuas) utfeliilet a kozuati
forgalomtdl szarmaz6 zaj vonatkozdsadban meghatarozé szerepet jatszik. Ezért a kornyezeti zaj
kezelése szempontjabol célszeri és ajanlatos az utburkolatok mindségét folyamatosan ellen-
Orizni, karbantartani és feldjitani. Ez minden esetben az Ut lizemeltet6jének a feladata.

A kovetkez6 utak burkolatcseréjét, illetve feltjitasat javasoljuk:

- Rézvirag utca épitése: Az utcdban teljes palyaszerkezetd, aszfaltburkolati ut épiil, jarda-
val. A meglévd kapubejardk atépiilnek. A megvaldsitas varhatd ideje: 2020-2022.
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- Komaromi utca épitése: Az utcaban teljes palyaszerkezeti, aszfaltburkolatu ut épiil, par-
huzamos parkolésavval, jadrdaval. A meglév6 kapubejarok atépiilnek, és zart csapadékesa-
torna keriil kialakitasra. A megvalésitas varhat6 ideje: 2020-2022.

- Temesvari utca épitése: Az utcaban teljes palyaszerkezet(i, aszfaltburkolatu ut épiil, par-
huzamos parkoldsavval, jardaval. A meglévé kapubejarok atépiilnek, és zart csapadékcsa-
torna keriil kialakitasra. A megvalésitas varhat6 ideje: 2019. nyara.

- Farkasréti ut épitése 1. és II. titem: A belteriileti gy{ijt6aton teljes palyaszerkezet(, aszfalt-
burkolatt Ut épiil, pArhuzamos parkolésavval, két oldali jardaval, kerékparuttal. A meg-
1év6 kapubejardk atépiilnek, és zart csapadékcsatorna keriil kialakitasra. Az utépitését
megel6zden sziikséges a szennyvizcsatorna rekonstrukcidjat, és a 20 kV-os nagyfesziilt-
ségii 1égvezetékes halozat lebontasat, és foldkabellé atépitését elvégezni. A megvaldsitas
varhato ideje: 2025-2030.

- Kisfaludy utca épitése: A beltertileti gy(ijt6aton teljes palyaszerkezeti, aszfaltburkolatu at
épiil, parhuzamos parkoldsavval, jardaval. A meglévé kapubejarok atépiilnek, és zart csa-
padékcsatorna keriil kialakitasra. Szennyvizcsatorna épités el6zi meg. A megvaldsitas var-
hat6éan 2019. évben elindul.

- Nefelejcs utca fels6 szakaszanak épitése: A belteriileti lakdutcaban teljes palyaszerkezetd,
aszfaltburkolatu ut, és jarda épiil. A meglévo6 kapubejarok atépiilnek. A megvaldsitas var-
hato ideje: 2020-2022.

- Arpad utca épitése: A belteriileti lakéutcaban teljes palyaszerkezett, aszfaltburkolatu 1t,
és jarda, és parhuzamos parkoldsav épiil. A meglév6 kapubejardk atépiilnek, és zart csa-
padékcsatorna kertiil kialakitasra. A megvalositas varhatéan 2019. évben elindul.

- Nadas utca épitése: Teljes palyaszerkezeti, aszfaltburkolatu ut épiil. . A megvalésitas var-
hat6 ideje: 2020-2022.

- Tarogato6 utca fels6 szakaszanak épitése: A belteriileti lakoutcaban teljes palyaszerkezet(,

aszfaltburkolatu ut épiil. A meglévé kapubejarok atéptilnek. A megvaldsitas varhatd ideje:
2025-2030.

- Kenyérgyar u., Mariavolgy u. - Viztorony u., Dézsa Gyorgy u., Kolozsvari u., Pacsirta u., Haj-
nal u., Fém u., Fels6hatar u.: A beltertileti lak6utcaban teljes palyaszerkezeti, aszfaltbur-
kolatu ut épiil.

Nagyforgalmu utak, Budaors térségében jellemzéen az M1-M7 kozos autépalyaszakasz és az 1. sz.
féut esetében érdemes az utburkolat koporétegét hangelnyeld tulajdonsagokkal rendelkezd, Un.
»,néma” aszfaltburkolatra, vagy gumibitumenre cserélni a fejlesztési és a tervszerti feltjitasi mun-
kalatok soran.

Egy hangelnyel6 tulajdonsagokkal rendelkez6 burkolat az utak zajkibocsatasat, illetve a menetzajt
2-3 dB értékkel is csokkenti, a 3 dB-es zajcsokkenés akusztikai szempontbol megfelel a forgalom
felezésének. Tehat mindaddig, amig az autdpalya és a féut vonatkozasaban a kozutkezel6i beavat-
kozasokkal a jelenlegi forgalmat nem lehet legalabb 50 %-o0s mértékben cs6kkenteni, az utburko-
lat cseréjével célszerti a zajhelyzetet kezelni, ezaltal arra torekedni, hogy csékkenjen zajjal érintett
lakosok szama és a zajtérképezéssel kimutatott konfliktus.
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11.6. Ko6zosségi kozlekedés fejlesztése

A kornyezeti zaj kezelése szempontjabdl el6nyos, hogy a helyi igényeknek megfelel, magas szin-
vonald kozosségi kozlekedést biztositson a telepiilés 6nkormanyzata a lakossagnak. Egy gyors, j6l
szervezett és kulturalt kozlekedési rendszer vezethet ahhoz, hogy id6ben is egyre tobben valasz-
szak a sajat gépkocsihasznalat helyett a k6zosségi kozlekedést.

A helyi tomegkozlekedés fejlesztésén beliil az autobusz végallomas épiiletének fejlesztése és
szolgaltat6 haz kialakitasa keretén beliil sof6rvaro, 2 iizlet és egy nyilvanos WC keriil megépitésre.
Ezen feliil 4 normal (sz610) felszallo, 1 midibusz felszallg, 2 leszallo, 4 midibusz varakozé (tarold)
és 8 normal varakozo6 kertil kialakitasra.

A Vasutallomas fejlesztése projekt magaban foglalja a kovetkez6 intézkedések elvégzését:
- az épiilet kiszolgal6 funkciéjanak bévitését és mindségi javitasat,
- avasutallomas épiiletének feldjitasat,
- P+R parkol6 megépitését,
- ardhord6 tomegkozlekedési halozat fejlesztése (bels6 buszjarat jaratainak stiritése, me-
netidejének médositasa) - ami mar részben megvalésult,
- az allomas gyalogos és kerékparos elérhetdségének fejlesztése is (B+R tarold),
- gyalogos aluljar6 megépitése.

A kozosségi kozlekedés fejlesztése vonatkozasaban a kovetkez6k megvalodsitasat javasoljuk:

- az utasok szamara vonz0, hatékonyan miik6dd varosi és elvarosi kozforgalmu kozleke-
dés létrehozasa és lizemeltetése;

- azutazasi lancokban mindségi atszallasi pontok létrehozasa;

- litemes menetrendek bevezetése az el6varosi vasuthaldzaton, a vasuti és az autébuszos
kozlekedés 6sszehangolasa;

- egységes tarifarendszer bevezetése az érintett szolgaltatok kozremiikodésével a vasut, a
helykdzi és a helyi autébuszos szolgaltatok egytlittmiikodésével,

- utazasi igényekhez igazitott megallohelyek kialakitasa, egyes megallohelyek megsziinte-
tése, Ujak kialakitasa;

- eldvarosi vasuti vonalforgalom utazasi igényekhez igazitott kialakitasa;

- el6varosi szerelvények forgalomba helyezése, amelyek képesek kiszolgalni az agglomera-
ci6s utazasi igényeket.

11.7. Kerékparut fejlesztés

A kerékparut fejlesztések torténhet a kozuti halozat fejlesztéseivel parhuzamosan, illetve a sza-
badidds kerékparturizmus fejlesztés keretén beliil 6nalléan. A kerékparos turizmus novelése a
kerékparut halézat fejlesztésével projekt célja a kerékpar turizmus 6szténzése. Budaors kivalo
foldrajzi elhelyezkedése a jarason beliili szabadidés kerékparturizmus szempontjabdl remek le-
hetdségeket rejt. A projekt tobb 6nallo szakasz fejlesztését foglalja magéaba, melyek a kovetkezok:

- 1. sz. fout bels6 szakasz kerékparut épitése: Az orszagos kerékparuthalézat nyomvonala-
hoz illeszkedGen a varoson athalad6 kerékparut egy szakasza. Feltételezhet6en IKOP for-
rasbdl fog megvaldsulni. A megvaldsitas varhaté ideje: 2022.

- Budapest-Balaton kerékparos utvonal - Budadrsi szakasz: A tervek szerint a budaorsi sza-
kasz a varos déli részén, a Kamaraerd6 varosrészen keresztiil halad a Hosszuréti patak
mentén. A megvalositas varhaté ideje: 2022.
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- Kerékparut létesitése a Budakeszi-arok mentén Budakeszire: A kerékparut ezen szakasza-
nak megépitése jelentésen leegyszertiisitené a két varos kozotti- és a turista &tmend kerék-
paros forgalom lebonyolitasat, mely jelenleg balesetveszélyes koriilmények kozott telje-
sithet6 szakasz. A megvaldsitas varhat6 ideje: 2022.

11.8. Zajarnyékolo falak fejlesztése

A kozlekedés forgalmabdl eredd zajterhelés csokkentésében nagy szerepe van a zajterjedést aka-
dalyoz6 zajvédé falaknak. Budaors varos teriiletén jellemz6en az M1-M7 aut6palya mentén talal-
hatoak zajarnyékol6 1étesitmények, amelyek karbantartasa, megujitasa, illetve korszer{ibbre val6
cseréje fontos kozutkezeldi feladat, ezzel egyiitt telepiilési érdek. A zajarnyékolo falak kezel6je a
Magyar Kézut Nonprofit Zrt. Onkormanyzati kezelésben van 4451 hrsz. alatti ingatlanon, zajar-
nyékolod toltéssel egyiitt kiépiilt zajarnyékold fal, amelynek felijitasat az dnkormanyzat 2018.
szeptember befejezéssel elvégezte. A fejlesztési tervek megvaldsitasara IKOP forrast terveznek
felhasznalni.

A 9. fejezetben ismertetett h6mérsékleti gradiens jelensége, valamint Budaors kornyezeti és dom-
borzati viszonyai sziikségessé teszik a meglévd zajarnyékold falak fejlesztését (magassag és kiépi-
tési hossz novelése), valamint a zajarnyékold fal kiépitettség novelését. Az egyenes zajarnyékold
falak — teljes feliileten pengefal jellegii — helyett javasoljuk a dontott vagy ives kialakitasu (példaul
az M5 autdpalya févarosi kivezet§ szakasza mellett taldlhat6 zajarnyékolé falhoz hasonld), vala-
minta,T” vagy,Y” alaku falak alkalmazasat, amelyek a hatékonyabb zajcsokkentést eredményez-
nek a hegyoldalak és a tavoli teriiletek vonatkozasaban. A hatékony zajcsokkentést eredményez6
falakra a 4. dbran szemléltetlink példat.

F

’/\‘F)'--d:w #6me |

N

4. dbra: Dontétt, ives, Y és T alaku falak kézutak kérnyezetében
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Az autdpalyatol szarmazoé zajterhelés kezeléséhez a helyi sajatossagok és a kornyezeti jellemzk
alapjan célszeri a stratégiai zajtérkép adatainak kiegészitése és pontositasa tovabbi helyszini zaj-
vizsgalatokkal, amelyek els6sorban monitoring jellegli, mérési pontonként tobbnapos (akar egy-
hetes) folyamatos mérést jelent. Monitoring vizsgalat adataira tAmaszkodva lehetséges a tovabbi
miiszaki zajcsokkentés koncepcionalis tervezése.

Ezen feliil javasoljuk a meglévd zajarnyékolo falak hatékonysaganak novelését a falak tetején el-
helyezett kiegészitokkel, mint példaul a reduktor felhelyezésével, amit az 5. abran szemléltetiink.
Budaors térségében az autdpalyaszakszok mentén hangelnyel6 falak kiépitését javasoljuk.

5. dbra: CALMA TEC reduktor az M5 autopdlydn Kecskemétnél

Az autépalyak mentén a kozutkezeld egyiittmiikodése, illetve bevonasa sziikséges a zajcsokken-
tési miiszaki létesitmények kiépitéséhez. Igy az altalunk megfogalmazott szakértsi javaslatok
megvaldsitasahoz, vagy barmilyen mértéki el6re 1épéshez a kozuti kozlekedést érint6 kdrnyezet-
védelemben elengedhetetlen az dnkormanyzat altal képviselt lakossagi érdekek tdmogatasa a
kozuatkezel6 és a kozlekedésért felelds szakminisztérium részérdol.

11.9. A stratégiai zajtérkép adatbazisa iizemeltetési feltételeinek megteremtése

A zaj elleni védelem eredményességét domindns mddon hatdrozza meg az elkdvetkezendd id6-
szakban, hogy a telepiilés 6nkormanyzata milyen médon haszndlja fel a mindennapi munkavég-

Pl

zésnél a stratégiai zajtérkép keretében el6allitott adatbazis altal felkinalt lehetGségeket.

A stratégiai zajtérkép készitése soran olyan adatok keletkeztek, amelyek felhasznalhatéak mas
szakterlletek, a Polgarmesteri Hivatal tobb szervezeti egységének munkajaban is, példaul:

- atelepiilésfejlesztési koncepcid, és az ITS tervezésekor,

- akornyezetvédelmi program és cselekvési terv készitése és végrehajtasa soran,
- akozlekedésfejlesztési koncepcid kialakitasanal,

- avaros telepiilésrendezési terveinek készitésekor, és azok modositasanal,

- kozlekedésfejlesztést és teriilet-felhasznalast érint6 tervezéseknél,

- avarosi zoldfeliletek tervezésénél,

- avonatkozo6 rendeletek készitésekor,

- kotelez6 kornyezeti hatasvizsgalati eljarasok soran.
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Megfelel6 szakmai és jogi el6készitéssel ennek szabdlyai és alkalmazasi lehet6ségei megalkotha-
tok. A jelentkezd zajterhelési folyamatok és trendek felhivjak az 6nkormanyzat figyelmét arra,
hogy a fentiekben jelzett miiszaki és szervezési megoldasok mellett vizsgaljak meg a rendelke-
zésre all6 telepiilésrendezési és forgalomszabalyozasi eszkdzok rendszerbe allitasat - az elsédle-
gesen a kozlekedésbdl szarmazé - varosi zajterhelés novekedésének megallitasa, illetve a kedve-
z6tlen iranyd folyamatok megforditasa érdekében.

12. A kovetkezo tiz év soran megteendod intézkedések

A 280/2004. (X. 20.) Korm. rendelet el6irja a stratégiai zajtérképek és intézkedési tervek 5 évente
torténé feliilvizsgalatat. fgy az elsé 5 éves zajcsokkentési intézkedések eredményessége ellenédriz-
het6vé valik. A stratégiai zajtérkép mellett szdmos olyan dokumentum, tanulmany, felmérés szii-
letik vagy sziilethet, amelyek ,zaj-relevans” részei a kornyezetvédelemhez, a zoldfeliilet-tervezés-
hez, a varosfejlesztéshez és tervezéshez, a szabalyozasi feladatokhoz, vagy éppen a kozlekedésfej-
lesztéshez kapcsolddva segiti majd azok zajvédelmi szemponti optimalis kialakitasat. Ezaltal az
intézkedési terv feliilvizsgalatat is.

Az els6 5 évre javasolt zajcsokkentési intézkedések egy részének megvaldsithatdsaga valdszintileg
meghaladja az 5 évet, nem is beszélve a jelenleg csak tervszintii és forras-specifikus intézkedések-
rol. Ezért els6sorban a mar elkezdett, illetve tervezett projektszintli zajcsokkentési intézkedések
befejezését javasoljuk. Megallapithat6, hogy hosszu tavon csak ugy lehet jo mindségii és egészsé-
ges varosi kornyezetet teremteni, ha az egész varos tertiletén tevékenyen és integraltan torténik
a kornyezeti zajkérdések kezelése.

A kovetkezbkben 6sszefoglaljuk azokat a javasolt intézkedéseket, amelyek a varos- és kozlekedés-
fejlesztési elképzelések kornyezeti allapotot befolyasold legfontosabb elemei, illetve amelyek leg-
inkabb hatassal lehetnek a varos kérnyezeti zajallapotara.

Kozuthalézat fejlesztése

- Kozuti feliiljaro épitése a Stefania ut folytatasaban. A kozuti feliiljaré megépitését a hata-
lyos TSZT tartalmazza, de a tervek modositast igényelnek.

Forgalomtervezés

Az 0j kdzathalbzati elemek lehet6séget adnak a forgalom atszervezésére, Uj tranzit utak kijelolé-
sére, a teherfogalom terelésére, illetve bizonyos varosrészekbdl torténd kitiltasara, a belvarosi és
az atmend forgalom stirtiségének csdokkentésére. A teherfogalom lak6ovezetekbdl torténd elveze-
tése csokkenti a zajterheléssel érintett lakosok szamat. Javithaté a forgalom dinamikaja, amely
egy torlddas-mentesebb, kornyezetkimél6bb és biztonsagosabb kozlekedés kialakitasat teszi le-
het6vé.

Az M1-M7 autépalya varosi szakaszanak dijmentesitésével, az 1. sz. féut forgalmanak egy része
atterel6dne az autépalyara.

Azokon a teriileteken, ahol a szokasos forgalomtdl eltéro forgalmi helyzet alakul ki, mint példaul
a Kamaraerdei ut, sziikséges a forgalom szabdalyozdsa. A Kamaraerdei ut jelent8s szakaszon a
szomszédos, Budapest XI. keriilet Onkormanyzatanak tulajdonaban van, kezel8je ugyanakkor a
Budapest Kozut Zrt. Ilyen esetben a Budaérsi Onkormanyzatnak korlatozott lehetdségei vannak a
forgalom befolydsolasara. A ravezet és a kapcsolddé utszakaszok Budadrs lakossaga szamdara
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kedvezé forgalmi tervezése, esetleges atalakitasa azonban kedvez6bb helyzet kialakulasahoz ve-
zethet ilyen esetben, igy célszerii fontoldra venni az érintett utak forgalmi attervezését.

Tervszerii utfelgjitasok

A hasznalatban 1év6 kozutakon nyomot hagy a rajta atmend forgalom és az id6jaras hatasa. Min-
denképpen sziikséges a tervszerii és folyamatos utfeltjitasok tAmogatasa, ami a mindenkori iize-
meltet6 feladata. Az utak karbantartasa és feltijitasa nem csak a forgalom zajkibocsatasban jatszik
fontos szerepet, hanem annak folyamatos, biztonsagos és zokken6mentes lefolyasaban is.

A kozforgalmu kozlekedés fejlesztése

A helyi és az el6varosi kozlekedés lebonyolitasahoz olyan sziikséges és alapvet6 feltételeket kell
megteremteni, mint a hatékonysag, igénysziikséglet szerinti jaratszervezés, atszallasi kapcsolatok
biztositasa, megfeleld lefedettség és elfogadhato6 tarifarendszer.

Nem beruhazas jellegii hal6zatos projektcsomag (Soft projekt) a dolgoz6k munkaba jarasanak
megszervezése. A projekt célja, a cégekkel kozdsen egy egységes, j6 minGségli szolgaltatas kerete-
inek kidolgozasa a helyben dolgozdk szamara. A megvalésitds maganvallalkozé bevonasaval, koz-
szolgaltatoval egylittmiikodve, vagy sajat er6forrasokbol kiépitve lehetséges, valamennyi lehetsé-
ges jaratot és utvonalat optimalizalva.

Kotott palyas tomegkozlekedés (metrd) fejlesztése

Budaors hatalyos TSZT-je hosszutavu fejlesztésként tartalmazza a metr6 meghosszabbitasata To-
park projektig.

A parkolasi rendszer fejlesztése

Célkitlizés a vasutallomasok, a forgalmas autébusz megallohelyek és kozlekedési atszallasok mel-
lett, valamint a jelent6sebb forgalomvonzo 1étesitmények kozelében sziikséges megfelel§ szamu
parkolbhely (B+R, P+R) biztositasa. Ezzel 6sztondzhet6 a kozforgalmu kozlekedés hasznalata is.
Tarcsas parkolasi rendszer Kiterjesztése a lakdtelep tertiletére is.

A kerékparos kozlekedés fejlesztése

A kerékparos uthalézat korszertisitése, kerékpar tarolok kialakitasa, illetve kézbringa-rendszer
létesitése és tovabbi fejlesztése javasolt, hiszen a kerékparozas az egyik legegészségesebb és leg-
inkabb kornyezetkimél6 kozlekedési eszkdz, mellézi a motorizacié zajhatasat.

A kerékparos turizmus novelése a kerékparut halozat fejlesztésével c, projekt keretén beliil az
elkovetkezd 10 évben javasolt fejlesztés a kerékparut 1étesitése Torokbalintra. Célja a kerékparos
kapcsolat megteremtése Torokbalint iranyaba.

Zajarnyékolé falak elhelyezése

Zajarnyékol6 falak elhelyezése azon kézutak mentén javasolhatd, ahol az ithaldzati fejlesztések
és forgalomszervezési intézkedések ellenére sem sziintetheté meg a 10 dB-t meghalad6 konflik-
tus. A stratégiai zajtérkép alapjan ilyen teriilet jelenleg Budadrson nincs, ezért Budaors beltertile-
tén a kozutak mellet zajarnyékold falak épitése a stratégiai zajtérkép adatai alapjan nem javasolt.
Ettdl fliggetleniil a lakossag zajhelyzetének és ezzel dsszefiiggésben az életmindség javitasa érde-
kében a 10 dB alatti hatarérték tallépésnél, a lehetdségek mérlegelésével és a kozutkezel bevo-
nasaval célszer( vizsgalni a tovabbi kozuti zajarnyékold falak épitését.
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Az autépalya kdrnyezetében nagy tertileten alakul ki lakossagi zajpanaszokra okot adé zajterhelés
az autopdlya forgalmaval Osszefiiggésben. A zajhelyzet a hagyomanyos eszk6zokkel nehezen ke-
zelhet6, a teriileti és kdrnyezeti adottsdgokkal dsszefliggd hangterjedési viszonyokra a stratégiai
zajtérkép nem ad teljeskori megoldast, igy a tovabbi zajarnyékolé fal fejlesztések is rendre elma-
radnak a térségben. Az érintettség és a kiilonleges zajviszonyok miatt azonban megfontolasra ja-
vasoljuk a monitoring méréseken alapulé intézkedések megtervezését.

A vasuti forgalombdl eredd 10 dB értéket meghalad6 konfliktus Budaors tertiletén nincs.

Passziv zajcsokkentés

Az eddigiekben javasolt intézkedések a zajkibocsatas mérséklésére szolgalnak, azonban el6fordul,
hogy bizonyos teriileteken 6nmagukban nem biztositjadk a megfeleld akusztikai védelmet. Hely-
szini mérések alapjan lehet javaslatot tenni a lakasok lakdszobainak fokozott hanggatlasu nyilas-
zaréokkal valo ellatasara. A megvalodsitasban kiemelt szerepet tulajdonitunk az orszagos palyazati
forrasoknak, ill. a lakossag hészigetelési programjanak dsszehangoldsanak, azonban az 6énerds
megvaldsitas a jovOben is meghataroz6 marad.

Teriilethasznalat tervezése

Mar emlitettiik - de fontos hangsilyozni - hogy a telepiilésrendezés és a varosfejlesztés soran arra
kell torekedni, hogy a kiilonb6z6 funkci6ju teriiletek és 1étesitmények zajkibocsatasa a lehetd leg-
kisebb mértékben terheljen masokat. Az Gjonnan létesitendd vagy kijeldlendd lako- és ipari terii-
letek esetében legyenek tekintettel a megfelel6 véd6zonak betartasara, amelyen beliil nem kertil-
het sor olyan 6vezeti atmindsitésre és teriilethasznalatokra, amelyre zajterhelési hatarérték vo-
natkozik. Lak6funkcidju 1étesitmények megval6sitasanal ki kell hasznalni a mar meglévé épiiletek
zajarnyékolo hatasat, fokozott figyelmet kell szentelni a védend6 homlokzatok tijolasara (csendes
lakoéoldalak kialakitasa), a - lehet6ség szerint tobb szintli - névénysavok telepitésére, valamint a
varoskozpont decentralizalasara, illetve 4j varosi alkozpontok kialakitasara. A tervezési fazisban
az odafigyelés és gondossag nagymértékben meghozza az eredményeket.

13. Jelentés a kézvélemény tajékoztatasarol

Budaors varos tertiiletére elkészitett stratégiai zajtérképek az 6sszefoglald szoveges értékeléssel
egyltt mindenki szamara konnyen és teljes kortien elérhet6ek a kovetkez6 internetes cimen:

www.zajterkepek.hu

Az értelmezés megkonnyitése érdekében az alapvet6 tudnivalokat is megtaldlja mindenki, aki a
honlapra ellatogat.

A kornyezeti zaj értékelésérol és kezelésérol szoldé 280/2004. (X. 20.) Korm. rendelet elirja az
érintett kozvélemény tajékoztatasat, valamint az intézkedési terv elkészitésébe torténd bevona-
sat, illetve a vélemény-nyilvanitas lehet6ségét. A zajterhelés csokkentésével kapcsolatos tervezési
és megvaldsitasi munka hosszu tava folyamat. A kozvélemény folyamatos tajékoztatasa a projekt
kezdetétdl fogva lehetdséget biztosit a lakosok szamara a részvételre.

Tapasztalati tény, hogy az eljarasok és az intézkedések elfogadottsaga sokkal magasabb abban az
esetben, amikor az érintett lakossag mar a kezdeti fazisban megismeri azokat, azok varhat6 hata-
sat és fontossagat.
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Ezzel parhuzamosan a lakossag mindennapi “bizalmas” ismeretei a lakohelyet érint6 tigyekrdl se-
githeti a tervezd munkajat. Szintén nagy jelent6sége lehet a kiillonb6z6 intézmények és szerveze-
tekilletékességének és eréforrasainak. A tajékoztatas fontos tényezdje a zajcsokkentéssel kapcso-
latos tudnivalk tovabbitasa a helyi ismert személyiségek (politikusok, miivészek és tisztvisel k)
altal, ami a lakossagot részvételre, a projekt és a kezdeményezések tdmogatasara batoritja.

A kozvélemény tajékoztatadsaval kapcsolatban fontos megjegyezni, hogy a stratégiai zajtérkép a
vonatkoz6 jogszabalyba foglalt miiszaki eldirasok figyelembevételével, kiemelt szempontok érvé-
nyesitésével készill, igy nem alkalmas minden zajhelyzet feltarasara és a telepiilési zajhelyzet tel-
jes kort kezelésére.

14. Pénziigyi stratégia: koltségvetések, koltséghatékonysagi
felmérések, koltség-haszon értékelés

A zajcsokkentési lehetdségek altalaban korlatozottak, az elérheté eredmény nem mindig mond-
hato jelentdsnek, és a helyi zajcsokkentés a legtobb esetben csak a sziikebb kérnyezetben hoz ja-
vulast, azonban a megfelel6 munka- és anyagi raforditassal mégis hozhat eredményt a kovetkeze-
tes és tervszer( zajcsokkentés. Barmilyen csekély is egy-egy zajcsokkentési intézkedés hatasa, az
egyéb intézkedésekkel egytitt javithat a meglévé allapoton. Hosszabb tavi, komplex, tervezett és
szisztematikus zajcsokkentési folyamatban kell gondolkodni, hiszen a beavatkozasok nem hoznak
rovidtavon gyors eredményeket.

A miiszaki zajcsokkentési intézkedések koltségei altalaban ismertek, vagy legalabbis jol becsiilhe-
ték, mint ahogy altaldban az is, hogy az egyes intézkedések révén milyen mértékili zajcsokkenés
érhet6 el. Az ebbdl szarmaz6 hasznot azonban csak nagyon ritkan szamszer(sitik. A zajterhelés
csokkentése esetén a zajterheléssel az érintettek életmindség-javulasanak mindenképpen érzé-
kelhet6nek kell lennie. A f6 kérdés tehat az, hogy mennyiben és milyen médon tudjuk értékelni
ezeket a hatasokat, egy meghatarozott zajszint valtozas mekkora pénzbeli értéket képvisel, milyen
hasznot hoz a tdrsadalom tagjai szdmara.

A koltséghatékonysag szempontjabol minél kisebb befektetéssel minél tobb érintettnél kell hatast
kivaltani. Els6sorban ott kell intézkedni, ahol a legnagyobb hatast fejti ki a beavatkozas, ahol sok
az érintett lako, azonban a kisebb lakékozosségek zajhelyzetét is célszerti figyelembe venni, ami-
kor a zaj zavar6 hatdsa jelent6s, vagy a beavatkozasra lehet6ség nyilik.

Az 6nkormanyzati dontések megalapozasanal az egyik kozgazdasagi eszkoz a koltség-haszon
elemzés, amely egy adott intézkedés esetén a koltségeket és a hasznokat is pénzben kifejezve ha-
sonlitja 6ssze. Ha tehat a kozlekedéssel, annak is zajterhel6 hatasaval kapcsolatosan kivanjuk egy-
egy intézkedés Osszes hatasat szamitasba venni, nem elég csak az alternativ intézkedések koltsé-
geit (példaul a beruhazasi és fenntartasi koltségeket) tekintetbe venni, hanem szamolni kell a tar-
sadalom tagjaira és esetlegesen a jov6 generacié tagjaira gyakorolt pozitiv és negativ hatasokkal
(externaliak) is. Az externaliakba sorolhato pl. a zaj egészségkarosito hatasa, az ingatlanérték be-
folyasolasa, vagy a megtériilési id6. Az externdlidk elemzésére vonatkozoé becslések igen bizony-
talanok, szadmszer(sitésiik nehéz, ezért ezek elemzésére nem tériink ki.

Az externaliak oldalarol tobb zajcsokkentési intézkedési javaslat hatasa el6zetesen csak becstilés-
sel allapithaté meg, el6zetesen nehezen szamszertsithetd, vagy csak kozvetett és bonyolult moé-
don mutathat6 ki, azonban megvaldsulasuk ekkor is sziikségszerii a fenntarthat6 kozlekedés és
kornyezet szempontjabol.
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Erdemes megjegyezni, hogy az intézkedési tervben szereplé valamennyi megadott intézkedésre
vonatkoz6an mar megfelel6 szintli dontések sziilettek, igy azok végrehajtasa nem lehet az egyes
koltséghatékonysagi, koltség-haszon elemzések eredményeinek fiiggvénye.

A fentiek ismeretében a projektszintli intézkedések koltség-haszon elemzésen alapulé rangsoro-
lasatél eltekintiink. A projektszintii (folyamatban 1év6, rovid és hosszu tavi) intézkedéseket és a
koltségigényt a 7., a 8. és a 9. tablazat tartalmazza.

Sorszim 2019. évben folyamatban 1évé kézuti Felelés Osszkoltség
zajcsokkentési intézkedések (ezer Ft)
1. Fodros utca épitése Budaérs Onkormanyzat 325.000
2. Thokoly utca épitése Budaors Onkormanyzat 160.000
Arvécska u., Puskéas Tivadar u., Baross u.
(Arok u. és Szivarvany u. kozotti sza-
kasz), Ifjusag u. és parkoldja, Széles u. ]6-
3 z§efAtt’11a u.,"Kzilvarl.a u., Hat:sfa u., SFefa- Budadrs Onkorményzat 47.000
nia u. vége, Térokbalintu., Lang u., Réz u,,
Temesvari u., Fodros u., Aradi u., Féveny
u., Oszibarack u., Gyéngy u., Harmat u.,
Nadas u., Besztercei u.
4, Kerékparut halézat épitése Budaoérs Onkormanyzat nem ismert
5. Kozosségi kozlekedés fejlesztése Budaors Onkormanyzat 190.000
7. tablazat: A folyamatbanlévé kézuti zajcsékkentési intézkedések kéltségei
2019. évben javasolt rovid tava Osszkoltsé
Sorszam | (5 éven beliil teljesitend) kozuti zaj- Felel6s (ezer Ft) g
csokkentési projektek
1. Meredek utca épitése Budaors Onkormanyzat 25.000
2. Rézvirag utca épitése Budaors Onkormanyzat 65.000
3. Komaromi utca épitése Budaodrs Onkormanyzat 300.000
4. Temesvari utca épitése Budaors Onkormanyzat 110.000
5. Farkasréti tit épitése I. és II. iitem Budadrs Onkormanyzat 1000.000
6. Kisfaludy utca épitése Budaérs Onkormanyzat 250.000
7. Nefelejcs utca fels6 szakaszanak épitése Budaérs Onkormanyzat 90.000
8. Arpad utca épitése Budadrs Onkormanyzat 180.100
9. Nadas utca épitése Budadrs Onkormanyzat 170.000
10. Téarogat6 utca épitése Budadrs Onkormanyzat 80.000
11. Szerviz Ut bekotése az Alsohatar utba Budaors Onkormanyzat 300.000
Toérokugraté u., Koszort u., Szallashegy )
12. u., Edison u., Fatyol u. - K&hat u. eleje, Budadrs Onkormanyzat nem ismert
Sélyom u.
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Sorszam

2019. évben javasolt rovid tava
(5 éven beliil teljesitendd) kozuti zaj-
csokkentési projektek

Felelds

Osszkoltség
(ezer Ft)

13.

Komaromi u., Kenyérgyar u., Mariavolgy
u. - Viztorony u., Dézsa Gyorgy u., Ko-
lozsvari u., Pacsirta u., Hajnal u., Farkas-
réti ut, Fém u., Fels6hatar u

Budaérs Onkorméanyzat

nem ismert

14.

Budapesti tt - Budaorsi ut - Fels6hatar
utca - Alséhatar utca korforgalmu cso-
mopont épitése

Maganbefektetés

200.000

15.

pai

Korforgalom kialakitasa a 8102 sz. féut,
a Budakeszi lehajto és a Szabadsagut
keresztez6désénél

Maganbefektetés

nem ismert

16.

Korforgalmu csomépont kialakitasa a
Pet6fi Sandor utca és a Garibaldi utca
keresztez6désénél

Maganbefektetés

nem ismert

17.

Korforgalmu csomoépont kialakitasa a
Garibaldi utca - Csata utca - Kereske-
dék utja keresztez6désénél

Maganbefektetés

nem ismert

18.

Korforgalmu csomoépont kialakitasa a
Stefania utca, a Harsfa utca, a Torokba-
linti utca és a Clementis Laszl6 utca ke-
resztez6désénél

Maganbefektetés

nem ismert

19.

Korforgalmu csomépont kialakitasa a
Budafoki utca és az jonnan létesitendd
autopalya lehajtd keresztez6désénél

Maganbefektetés

nem ismert

20.

Korforgalmu csomépont kialakitasa a
Bretzfeld utca - Lévai utca keresztez6-
désében.

Budaérs Onkormanyzat

nem ismert

21.

Teherforgalom Kkitiltasa és korlatozasa a
lakéteriileti ithal6zaton

Magyar Kozut Zrt.

nem ismert

22.

Fels6hatar utca épitése

Budaérs Onkormanyzat

nem ismert

23.

Temetd utca gytijtéutta atépitése

Budaérs Onkormanyzat

nem ismert

24.

Kozuti feliiljaré épitése a Stefania ut
meghosszabbitasaval a Tesco aruhaz
felé

Budaérs Onkormanyzat

nem ismert

25.

Hangelnyel6 aszfalt, de legalabb gumibi-
tumen alkalmazasa kopdrétegként

Magyar Kézut Zrt.

nem ismert

26.

Autébusz végallomas épliletének fejlesz-
tése és szolgaltato haz kialakitasa

Budaérs Onkorméanyzat

491.000

27.

Frankhegy tomegkdzlekedési rend-
szerbe valo csatlakoztatasa

Budaérs Onkormanyzat

nem ismert

28.

Vasutallomas fejlesztése

Budaérs Onkormanyzat

nem ismert

29.

El6varosi vasuti és autobuszos kozleke-
dés fejlesztése, 6sszehangolasa

MAYV és VOLAN

nem ismert

30.

1. sz. f6ut belsé szakasz kerékparut épi-
tés

Budaérs Onkormanyzat

50.000

31.

Budapest-Balaton kerékparos utvonal -
Budaorsi szakasz

Budaérs Onkorméanyzat

nem ismert
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2019. évben javasolt rovid tava Osszkéltsé
Sorszam | (5 éven beliil teljesitend6) koziti zaj- Felelds (ezer Ft) g
csokkentési projektek

32, Kerek'parut lete51t.ese a Budakeszi-arok Budaérs Onkormanyzat nem ismert
mentén Budakeszire
Zajvédé falak karbantartasa és fejlesz- Budaérs Onkormanyzat .

33. , . , PR , o, nem ismert
tése, akusztikai hatékonysag novelése Magyar Kozut Zrt.

8. tabldzat: A révid tavu (5 éven beliili) stratégidra vonatkozé kozuti zajcsékkentési intézkedések kéltségei

Sor- 2019. évben javasolt hosszi tavia
. (10 éven beliil teljesitendd) kozuti Felel6s Osszkoltség (ezer Ft)
szam A 2 .
zajcsokkentési projektek
MO aut6ut nyugati szektoranak meg- - )
(s . co 1= s | Magyar Kozut Nonprofit .
1. épitésell-es és 10-es sz. fout kozotti &y et p nem ismert
szakasza '
Utfeltjitasok Budaérs Onkormanyzat nem ismert
3. Kozforgalmu kozlekedés fejlesztése szolgaltatok nem ismert
Dolgozok munkaba jarasanak meg- e s .
4., §0z0! J & szolgaltatok nem ismert
szervezése
Kotottpalyas tomegkozlekedé P .
5. otott,pa yas to jegkozie edés szolgaltatok nem ismert
(metro) fejlesztése
6. Parkolasi rendszer fejlesztése Budaérs Onkormanyzat nem ismert
Kerékparos kozlekedés fejlesztése Budaérs Onkormanyzat nem ismert
Passziv akusztikai védelem Budaérs Onkormanyzat nem ismert

9. tablazat: A hosszutdvu (10 éven beliili) stratégidra vonatkozo kézuti zajcsékkentési intézkedések koltségei

A beruhazasok tervezése soran érdemes keresni a miikddéshez szervesen kapcsolddd, esetenként
kinalatb6vitd, annak bevételi oldalat erdsit6 funkciokat, és azok legjobb megvalsitasi, elhelyezési
modjat. Olyan megoldasokat szabad csak preferalni, amelyek nem csékkentik az adott 1étesitmény
profiljaval 6sszefiiggd presztizsét, nem rontjak megitélését, de kalkulalnak azzal, hogy szadmos,
kordbban non-profitnak tartott tevékenység — mint példaul a kultdra - szamos esetben komoly
gazdasagi hasznot eredményezhet, és azzal is, hogy a funkciok megfelel§ keverése a szolgaltatasok

vonzerejét, azok szinergikus hatasait is er6sithetik.

Mind az igényfelmérés és kihasznaltsagi terv, mind pedig a koltség-haszon elemzés szamara olyan
modszertani segédlet és az objektiv, dsszehasonlithaté elbiralast megkonnyité dokumentum-
minta el6allitasa sziikséges, amely normativva teheti az ezek nélkiil gyakran a szubjektivitas sza-
mara teret adé dontési eljarasokat.
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15. Intézkedési terv végrehajtasanak és eredményeinek érteé-
kelési modszere

Az intézkedési terv eredményességének legf6bb mutatdja az intézkedések végrehajtasaként be-
kovetkezd érintettség-valtozas. Ez az az informacid, amely az EU Bizottsagnak is kotelez6en meg-
kiildendd adatszolgaltatas.

Az érintettség-valtozas két modon lett meghatarozva:

- miszaki becsléssel,
- zajszamitasok ellendrzésével.

A zajszamitasok ellen6rzése a kozuti és vasuti kozlekedés zajcsokkentési intézkedéseinek szam-
szer(sithet6 informacidira, adataira éptlt. Szamszeriisithet6é adatokat az utfelujitasok, burkolat-
cserék, forgalomkorlatozasok, forgalomterelések, sebességcsokkentések tartalmaznak. Nem lehet
figyelembe venni azokat az intézkedéseket, amelyek

- olyan zajforrasra vonatkoznak, amelyek nem tartoznak a 280/2004. (X. 20.) Korm. rende-
let hatalya ala (pl. foldutak, lakoutak),

- azajszamitas szempontjabol nem kezelhetd informacidt tartalmaznak (pl. 5t sulykorlato-
zas bevezetése - ugyanis az akusztikai jarmiikategoria a 3,5 t, valamint 7 t 6ssztomeghez
kotott),

- olyan valtozasok, amelyek a zajszamitas szempontjabdl indifferensek (pl. katyuzas, csen-
desebb autébuszok alkalmazasa, lampas csomdpont kdrforgalmi csomdépontta alakitasa),

- pontatlanul és azonosithatatlanul megadott zajcsokkentésre vonatkoznak (pl. altalanos
forgalomtechnikai beavatkozas vagy altalanos forgalomcsillapitas),

- amég ki nem dolgozott (tervek hianya) vagy megvaltozott kivitelezésii és a nem jovaha-
gyott zajcsokkentési beruhazasok (a csekély informaci6 alkalmatlan az értékelésre).

A szamitas elvégzésének menete a kovetkezd volt. A valtozast bemutat6 tablazatok attekintése
utan kivalogattuk azokat az intézkedéseket, amelyek a fentiekben ismertetett és szamszertisithet
adatokat hordoztak magukban. Tablazatos formatumban rogzitettiik az adatvaltozasokat. Ezutan
keriilt sor az adatok feldolgozasara. Ellenérz6 szamitasokat végeztiink a lakossag érintettségi ada-
taiban varhatéan bekovetkezd valtozasok meghatarozasara. Meghataroztuk a lakossagi érintett-
ségi adatokat (5 dB-es savokra) az egész napi és az éjszakai id6szakra vonatkozdan az intézkedés
utani allapotra.

Az intézkedési tervek elkészitésének jogszabdlyi kovetelményei csak az érintettség valtozasanak
meghatarozasara vonatkozo6an irnak el6 kovetelményeket, nem kell Gjabb, a valtozast bemutaté
zajtérképeket el6allitani - igy a szamitasokat is ennek megfelelen készitettiik el.

16. A zajjal terhelt emberek szamanak becsiilt csokkenése

A vonatkozé jogszabalyok szerint az intézkedési tervekben szerepld zajcsokkentések eredménye-
képp mérhet6 érintettség-valtozas becsiilt mértékét kell megadni.

A korabban elmondottak, és leirt médszerek szerint az érintettség-valtozasdnak meghatarozasa
- zajterhelési szamitasok, érintettség-szamitasok elvégzésével, masrészt
- zajcsokkentési beavatkozast értékel6 miiszaki becsléssel tortént.
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Az érintettség-valtozas eredményeit a kozuti zaj vonatkozasaban a 10. tablazat és a 11. tablazat
tartalmazza.

o ) Lden
Za)szmt[-;a]x;]'tomany Erintett lakosok szama
Jelenlegi allapot Zajcsokkentett allapot Becsiilt valtozas

55-60 8600 8500 -1,2%
60-65 5100 4900 -39%
65-70 1000 900 -10,0 %
70-75 100 100 0

>75 0 0 0

10. tdblazat: A kézuti zajcsékkentési intézkedések hatdsa a lakossdg érintettségére Lqen zajjellemzére

Léjjel
Za]szmt[-;:;l;itomany Erintett lakosok szama
Jelenlegi allapot Zajcsokkentett allapot Becsiilt valtozas

50-55 5700 5650 -0,9 %
55-60 1900 1800 -53 %
60-65 300 250 -16,7 %
65-70 0 0 0

>70 0 0 0

11. tablazat: A kozuti zajcsdkkentési intézkedések hatdsa a lakossdg érintettségére Lejje zajjellemzére

Az érintettségi szam megmutatja, azon személyek becsiilt 1étszamat, akik olyan lak6épiiletben él-
nek, ahol a legzajosabb homlokzatot éré zajterhelés 4 m-rel a talajszint folott a fent bemutatott
tablazat savjaiba esik. Megjegyzés: Az érintettségi szam meghatarozasanal minden egyes épiilet a
legzajosabb homlokzat szerinti sdvba esik. Nyilvanvalo, hogy azok a lakosok, akik az épiilet nem
zajforras fel6li oldalan laknak kevésbé érintettek, jelen rendeletek szerinti érintettségi szam a
tényleges helyzetet bizonyos mértékben tulbecsiili.

Tényszeriien kell kezelni azt a tényt, hogy Magyarorszag és Magyarorszag Kormanya a stra-
tégiai zajtérkép eldallitasaval és a zajtérképen alapuld intézkedési terv készitésével dssze-
fiiggd kotelezettségeinek mindaddig nem tud maradéktalanul megfelelni, illetve érintett-
ség szempontjabol érdemi eredményt nem tud felmutatni, amig a Budaors telepiilés vonat-
kozasaban a jelen dokumentaciéban javasolt zajcsokkentési intézkedéseket - zajarnyé-
kol6 falak fejlesztése és akusztikai korszeriisitése, utdijfizetési rendszer atalakitasa, asz-
faltburkolatok akusztikai korszeriisitése, zajcsokkentési szempontu forgalomszabalyozas
bevezetése, eldvarosi vasuti kozlekedés fejlesztése, egységes tarifarendszer bevezetése -
nem hajtja végre.

A stratégiai zajtérkép alapjan meghatarozott érintettség-valtozas eredményeit a vasuti zaj vonat-
kozéasaban a 12. tablazat és a 13. tablazat tartalmazza.
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Lden
Za) sz1nt[-;;il31itomany Erintett lakosok szama
Jelenlegi allapot Zajcsokkentett allapot Becsiilt valtozas

55-60 300 250 -16,7 %
60-65 0 0 0
65-70 0 0 0
70-75 0 0 0

>75 0 0 0

12. tablazat: A vasuti zajcsékkentési intézkedések hatdsa a lakossdg érintettségére Laen zajjellemzére

Léjjel
Za]szmt[-;:;;litomany Erintett lakosok szama
Jelenlegi allapot Zajcsokkentett allapot Becsiilt valtozas
50-55 100 100 0
55-60 0 0 0
60-65 0 0 0
65-70 0 0 0
>70 0 0 0

13. tabldzat: A vasuti zajcsékkentési intézkedések hatdsa a lakossdg érintettségére Lgjjel zajjellemzére

17. Osszefoglalas

Az elkészitett és rendelkezésre all6 stratégiai zajtérkép alapjan megallapitast nyert, hogy Budadrs
varosban a kozuti kozlekedés forgalmabdl eredd zaj a legjelent8sebb. A vasuti kozlekedésbdl szar-
maz6 zajterhelés jéval kisebb teriiletet és kevesebb lakost érint. A zajcsokkentéi intézkedési ter-
vet ezért els6sorban a kozuti és vasuti kozlekedési forras altal kibocsatott zaj csokkentésére ké-
szitettiik.

Budaors teriiletén szamos zajcsokkentést eredményezd fejlesztés folyik, mint példaul uthalozat

fejlesztések, utfelujitasok, utkeresztez6dések korforgalmi csomopontta torténd atépitései, kerék-
parut épitések, kozosségi kozlekedés fejlesztése, stb.

Az elkovetkez6 5 évre javasolt zajcsokkentési intézkedések célja, hogy a stratégiai kiiszobértéket
10 dB-lel meghaladé zajterheléssel érintett lakosok szamat csokkentse, vagy megsziintesse. Ezek
a javaslatok a kovetkezok:

Uthalézati fejlesztések

- Meglévé utak szilard burkolat torténé ellatasa: Meredek u., Torékugratd u., Koszoru u.,
Szallashegy u., Edison u., Fatyol u. - K6hat u. eleje, S6lyom u., Szerviz ut bekotése az Also-
hatar atba, Szerviz utca teljes kiépitése;

- Fels6hatar utca épitése;

- Temet6 utca gy(ijtéutta atépitése;

- Gyalogos feltiljaro épitése a Tesco aruhaz teriilete felé;

- Korforgalmi csomépontok kialakitasa:
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Budapesti Ut - Budaorsi Ut - Fels6hatar utca - Alséhatar utca;

a 8102 sz. féut, a Budakeszi lehajté és a Szabadsagut keresztez6désénél;

a Pet6fi SAndor utca és a Garibaldi utca keresztez6désénél;

a Garibaldi utca - Csata utca - Kereskeddk utja keresztez6désénél;

a Stefania utca, a Harsfa utca, a Torokbalinti utca és a Clementis Laszlé utca ke-
resztez6désénél;

a Budafoki utca és az Gjonnan létesitend6 autdpalya lehajté keresztezddésénél;

a Bretzfeld utca - Lévai utca keresztez6désében.

o 0O O O O

Forgalomterelési beavatkozasok

Az 1. sz. f6aton és az egyéb lakotertileti utakon, valamint a ,,menekiil6 atként funkcionalo”
utakon, mint példaul a Kamaraerdei ut a teherforgalom kitiltasa vagy korlatozasa.

A M1-M7 kozos autdpalyaszakaszt érintd utdijfizetési rendszer atalakitdsa olyan moédon,
hogy a lakétertileten atkel6 forgalom az autdpalyat vegye igénybe.

Forgalomtechnikai beavatkozasok

Tervezett csomdponti beruhdzasok és 4j halézati elemek a forgalom gyorsabb levezetése
és a kozlekedésbiztonsag erdsitése érdekében.
Teherforgalom kitiltasa a lakéteriileti kdzuthalézatrol.

Forgalomcsillapitas

A Kamaraerdei ttra ravezetd utakon a forgalmi helyzet vizsgalata sziikséges, amivel koz-
vetetten eld lehet segiteni a Kamaraerdei ut forgalomcsillapitasat, az &tmend forgalom
visszaszoritasat, valamint az dtmend teherforgalom kitiltdsat és az athajtasi lehetGség
megsziintetését.

Tervszerii utfelujitasok

A legrosszabb mingségii koporéteggel rendelkezé utak esetében: Rézvirag u., Komaromi
u., Temesvari u., Farkasréti ut, Kisfaludy u., Nefelejcs u., Arpad u., Nadas u., Tarogaté u.,
Kenyérgyar u., Mariavolgy u. - Viztorony u., D6zsa Gyorgy u., Kolozsvari u., Pacsirta u., Haj-
nal u., Fém u., Fels6hatar u;

Javasolhat6, hogy Budaérs Varos Onkormanyzata a mindenkori éves koltségvetésébél - az
anyagi lehet6ségeinek fiiggvényében - biztositsa az igényekhez igazodd utiizemeltetési-
és fenntartasi feladatokhoz sziikséges forrasokat,

Hangelnyel§ aszfalt alkalmazasa koporétegként utépitéseknél.

Kozosségi kozlekedés fejlesztése

Helyi kozosségi kozlekedés fejlesztése, illetve a jelenlegi kozlekedés fenntartasa és a me-
netrendek figyelemmel kisérése.

Az autobuszhaldzat folyamatos optimalizalasa és javaslatok megfogalmazasa az lizemel-
tetok felé az igény jellegli szempontok érvényesitésére.

Igény szerinti jaratbdvitések.

Vasutallomas fejlesztése.

El6varosi vasuti kozlekedés fejlesztése, el6varosi vonatok kozlekedtetése.

Kozoségi kozlekedés egységes tarifarendszer bevezetése.

OLDAL 48

EMI-TUV-SUD Kft dltal MS 0924-012 szdmon MSZ EN ISO 9001:2015 szerint taniisitott szervezet
MSZ EN 1S0O 14001:2015 kérnyezetirdnyitdsi rendszer az MS 0824 /K-90 jelentésszdmon bevezetve



Kerékparut fejlesztések

- Kerékpar turizmus fejlesztése;
- Ahivatasforgalmi kerékparozas feltételeinek javitasa és fejlesztése.

Zajarnyékolo falak karbantartasa

- A kornyezeti hatasok és a kiils6 mechanikai beavatkozasok miatt megrongalédott falsza-
kaszok kijavitasa az 6nkormdanyzat teriiletén elhelyezkedd zajarnyékolé falak vonatkoza-
saban.

- A Magyar Kozut Nonprofit Zrt. kezelésben 1év6 zajarnyékolo falak iizemeltetéséhez és kar-
bantartasahoz szakértéi javaslatokon alapulé észrevételek és a fejlesztési lehet6ségek
megkiildése.

A telepiilésrendezési eszkozok alkalmazasa

- Az tjonnan létesitendd vagy kijelolésre kertil6 lako- és ipari tertiletek esetében telepiilés-
rendezési eszkozok alkalmazasat megel6z6 vizsgalatok elinditasa, javaslatok megfogal-
mazasa.

A hosszu tavu zajcsokkentési javaslatok célja a stratégiai kiiszobértéket meghaladé zajterheléssel
érintett lakosok szamanak csokkentése, vagy megsziintetése. Ezek a javaslatok a kovetkezdk:

Kozuthaloézat fejlesztése

- MO autout nyugati szektoranak megépitése, ami nem onkormanyzati feladat, de a vonat-
kozé teriiletrendezési és szabalyozasi tervek az autdut épitését segithetik.
- Gyalogos és kozuti feliiljarék kapacitdsanak és mennyiségének bévitése.

Forgalomtervezés

A forgalomtervezési feladatokban kapjon szerepet a lakdovezetek zaj elleni védelme kiilénos te-
kintettel a zajjal érintett lakossag szamanak csokkentésére és a konfliktus kezelésére. Azokon az
utakon, ahol a forgalom szabalyozasa és a teherforgalom korlatozasa elésegiti a lakotertileteken
fellép6 zajterhelés csokkentését, tervezési eszkozokkel sziikséges megalapozni a lehetséges intéz-
kedéseket.

Tervszerii utfelujitasok

Az utfelujitasoknal elényben kell részesiteni azokat a miiszaki megoldasokat, amelyek a kozuti
szakaszoktdl szarmaz6 menetzajt, illetve a gordiilési zajt csokkentik. Javasolt az utfeltjitasokat
elényben részesiteni a kozutkezel6i feladatok soraban, és tervszinten is érvényesitni azokat a
megoldasokat, mint a ,,csendes” aszfalt vagy a gumibitumen alkalmazasa.

A kozforgalmu kozlekedés fejlesztése

Dolgozok munkaba jarasanak és a tanuldk tanintézménybe val6 bejarasanak szervezését, vala-
mint a napi utazas tdmogatasat elényben kell részesiteni. Ebben a vonatkozasban a gyermekes
csaladok utazasi tamogatasa fontosabb a ,csaladi auté” vasarlas tamogatasanal. A lakossag
oldalan jelentkezd igényt sziikséges kielégiteni azzal, hogy a naponta gyermekkel utazok szamara
kedvezményes bérletvasarlasi lehet6ség alljon rendelkezésre, amikor tobb, kiillonb6zé agglome-
racios telepiilést érint az utazasuk.
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Kotott palyas tomegkozlekedés (metrd) fejlesztése

Ennek egyik hatékony eszkoze az el6varosi vasuti kozlekedés fejlesztése és az egységes tarifa-
rendszer bevezetése. Agglomeracids és eldvarosi viszonylatban sziikséges az eldvarosi vonatok
kozlekedtetése a menetrendek dsszehangolasaval.

Parkolasi rendszer fejlesztése

A kozo6sségi kozlekedéshez kapcsolddo P+R parkolok fejlesztése, amelyek a lakdovezetek ,idegen”
parkolas elleni védelmét is biztositjak.

A kerékparos kozlekedés fejlesztése

- Akerékparos turizmus és a hivatasforgalmi kerékparozas feltételeinek.
Zajarnyékolé falak karbantartasa

A meglévé zajarnyékolo falak rendszeres karbantartasa és feltjitasa, valamint az akusztikai fej-
lesztése.

Passziv védelem

A passziv zajcsokkentés egy pétlolagos megoldas azokban az esetekben, amikor az épiiletek kiils6
kornyezeti homlokzatainal a zajterhelés csokkentésére nincs lehet6ség. Epiiletek feltjitasanal és
funkciévaltasokndl alkalmazni kell a megoldast.

Teriilethasznalati tervezés

A teriilethasznalatok tervezésénél a zaj elleni védelem szempontjait érvényesiteni kell az alapal-
lapotok felmérésével és megfelel6 tervezési eszkozokkel.

Baja, 2019. majus 15.
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KB-T, SZKV-1.1., 1.2., 1.3., 1.4.
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